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assiourano alle armate aeree d'ltalis,
Francia, Inghilterra e Russia una in- I
contestabile superiority nella guerra |
attuale CLEEC
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que, ete, sono le pagine dloro del
MOTORI GNOME e sostituiscono guesto
anno le vittorie nelle E‘DmpEL]-ﬂ'lﬂ'm in-
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sionl. Per la fabbricazione di questo apparecchio, a quanto
oi @ stato detto, &l sarebbe eostiluila una nuwova Socleth eon
‘un capitale di tre milioni.

. Le officioe sorgerebbero & Torioo al pil presto 2 la pro-
‘duzione poo Larderebbe a inlziarsi.
~ 1] primo apparecchio, gid fatlo, ha dalo.i pid feliel ri-

saltati.
l parere dell’ing. Canovetti sul Fokker

IJL proposito delle-recenti discussioni intoroo ai requisiti
jel nunovi apparecchi da combattimento ¢ alle caratteristiche
derll neroplanl tedeschi Fokker, I'ingegoner C. Canovetli el
trasmette alcone sue osservazioni che qui pubblichiamo e che
oo cerlo letle con vive inberesse. )
. L'ing. Canovelli cominela con Paccenoare sl dubbl mera-
tigliati di taluni eirea il congegno speciale che permellerehbe
alle mitragliatriel di sparare attraverso il piano dellelica.
E° vero, per molti gioraalisti & che si danno aria di inbenditori
"8 slata questa una sorpresa, non certo per nof che pur aceen-
aandola non abbiamo neanche posto in rilievo questa disposizione
del Fokker perché pon costitoiva affatto una movité, E' un
L dispositive conosciuto da parecchi anni, esperimentato in Fran-
tcin e anche in ltalia, illustrato in numerose folografle, e che
aon ha avuele melta forluna probabilmente per qualche sua
'_mplléuin-na o deflesnza.
_ Adesso perché | tedeschi lo hanno adottalo eceo che appara
m# il non plus uiirs dell'ingegoosith. Vi si secoprono di
ju: tatti i pregi. Pare che non vi sia di bepe se non cid
wiene adoperato dai tedeschi anche quandoe si tralin di cose
| apparecchi ehe noi possedevamo da anni e anoie di eni
“_un.n si ern mccorio. Sarebbe ora di spoglinrsi di questa
rrgionevole e cieca abiludine di indifferenza per ¢id che ai
s da noi e di ammirazione per tutio quello cbe fa ed
pers. il nemico, come e il genio ioventlive e coslrutlivo
s¢ luito emigrato in (Germania, come se i sollanto 8i sapes-
coslruire motosi, aeroplani o canooni. Mentre la werita
prio a rovescio. E il genio ioveslive meccanico & proprio
menio ¢ privilegie nostro, lalino, meotre coli non sl sa
che imitare & tutio &l pia iograndire.

~ Ecco ora le osservazioni dell’ing. Canowvetti.
" lo qualche articolo apparso sull’aeroplano ted=sco Fokker
elle quasi in dubbio la possibility di sparare colla traiot-
teaversante il piano dell’elica. Ma & di nolorieti che
recchio Garros da pit di due anpi aveva tale disposizions
mecsaniamo messo in moto dall’elica impediva lo spano
fa milragliatrice se oon dopo che "asse dell’elica avesse

il Impedire uno sparc, ma nen pud provoeare che guesto
biVengs 4 falsa,

s !h di l& & far comandare Io sparg dall’elica il passo era
CO8t breve, cosl logico che non saprai dire chi lo fece per primo.
ui eonsultato, molto lempo fa, dal oostro Bozio sulla
bilita di wo brevetlo di un appareschio alto a tala scopo,
oo quasi cerlo che pit di vn congegno simile, pit o meno
etialo, sim in uso in ogni esercito. E vero che il tempo
reorso del profettile nella caoon deve esser brove, ma il
ilo che esiston tall meccanismi & la migliors prova che la
C0aR & possiliie.

La superioritd del * Fokker ., consiste solo nella polenza
motore. E che il oumers def cavalli dei motori d*aviaziones
Tesse aeriver con tre oifre fo lo ho detlo & stampato fin dal
alla Socletd Ingegmeri Civili di Parigi. Nel 200 segnalai
llegio di Milano la issufficienza dei moteri del primo
in, poi lo fecl jo-tutte le mie numerose comuolzazioni

Blirepassato la linea di sparo. ze il meccanismo & ben combinate .

scienlifiche. Receatements segnalave la insufficienza di tatu
i motori dei oosiri dirlgibili, nestun escluso, in un articolo
di * Seisnse per lulli ,, del 15 Dleembre (915,

L# esperienze personali che mi permetto di affermare
ei0 han durate dal 1508 al 1913 ¢ furon premiate & pubblicate
pli volte. Non & colpa mia se per un specle di sugzestione tutt
i costrultorl, e anche scienziatl, si son illusi che il loro appa-
recchio, per virlh ignota agli altri, sarebbe stats pid veloce.
Quanti tentativi di meno 8i sarebbero falli se sl avesse avulo
fede non eole nells mie esperienze ma anchs nelle deduzioni
che nd trassi pii volle e segnalate ‘colla stampa dall’aviatore
cap. Biego,

Il Fokker pol somiglia lanlo & un Merane - Sauinisr che
il ** Jowrnal ,, del 13 Foebbraio porta il tragico racconto dalla
morte di uno ¢ ferita dell’aliro aviators, che per primi incon-

trarone un monocoque di tal ouovoe Uipo, perch® altesero a
diféndersi a soli trecento metris

La rivincita del “GNOME,,

Fin qui I'logegoer Canoveltl, ma inlorno al Fekker sonc
apparée oei giorni scorsi ouove risoltasze ¢ ool stessi po
abbiamo avuto altre potizie da smiei nostri sia tecnici, sia
ulficiall aviatori.

1l Corriers dells sera, dopo quel riavvicinamento da noi
riferito del Fokker & uoo del primi modelli del monoplano
Laprond. ba pubblicato un articolo di Barzinl sul reid di
Lubiana in cui il Fekker era cosi descritto :

«ll Fakker & un formidabile plecolo monoplane, eon un
mobore rotativo Mercedes di 200 cavalll, capace di volare a
cenlonovanta chilomsetri all’ora, armalo di una mitragliatrics
che pud lirare in ogoi senss, avche ablraverso §l disco rotante
dell’elica in virtd di un interrutlore che impedisce lo sparo
uell'istante ineui l'slica polrebbe essere colpita. Un aeroplanc
cosl fatto pud sfuggire ai colpi maoovrands, voltegglando,
lenendosi sul lato meno difeso e, pitt vuluerabile dell'avver-
sario, pod aggredire senza rischio »,

A parte Uaggetlivo formidabile che sarebbe vantaggiosa-
mente sostituilo da velocissimo e magari vertigineso, in omag-
gl alla letteratura, la descrizione pud riuscire abbastanza
approssimativa,

lafatti il Fokker a quanto ce ne assicurano | nostri tecoici
oftre all'ing. Canovett, non sarebbe che non varinzions sul
tema. Morane Saulndier, variazione migliorata e adatiata agli
usi di guerra, Coosisterebbe cioé come abblamo .detio ool
#ioo da prineipio, in un apparecchio monoplano loteraments
riveglito ¢ faseinto per dimiouire le resistenze o dotato di
un metore rolalive originale del tipo Guome costruilo forse
dalln casa Gmome, 0 Mercedes, probabilmente introducendavi
qualehe leve modificazions.,

L casa Grmoms, gid prima della gperra costruiva il suo
doppio Gnome a 18 clliodri o della forza di 200 HP.., Nulla
di pini facile, che tolto dalla guerra I'ostacolo dei brevetti,
la casn Marceder, sollacitata del Eoverno ledesco, abbia assunia
il tipo Gnome ¢ te abbis fatto un'edizione propria, es pur
non lo ba copiate puramente ¢ semplicemente,

E ql.'IEE-U; una provia di p|1'.'|. di ¢id ehe noi andiamo cwn-
linuamenie ribadendo. di ofd che abbiamo detto sopra, che
1 tedeschi non ioventano nulla. Siamoe noi che ingenuaments
attribuinmo loro una genialith terribile per le macchine della
guerra. Ma essi ne sono del tutto sprovvisti, o non fanoo
che valersi di cid che lnveotiame noi. Il loro vantaggio &
di sapersi servire per primi e con risolutezza delle nostre in-
veazioni ¢ di ssper trovare per esse la funzione opportuna.

Luesto Fokker ne & la dimostrezione pitt palmare. Esso
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oggl non ba nlente di pia di cid che aveva uo buon mono-
plane francese da corss del 1914, che poteva esser fornite del
dopplo Guome da 300 HF. ¢ volare o una velositd oraria di
200 chilometrl all'ora.

E non era soltanto {1 Morane-Saulnier dotato di quesie
qualith, ma vi erano per lo meno diecl monoplani diversl in
Francia, dal Bleriot al Nisuport al Deperdussin, eapaci di fare
altrettanto. x

In quanto ai motori In mapcanza tedssen di inventiva
¢ completa. Il motore tedesco per aviazlone a 4 oa 6 ellindrd
non & ehe un motore d'agtomobile, un motore a cilindri ver-
ticali un pd alleggerito e lievemeate ritoccato per servire agli
usi aerel.

Il motore Mercedes a sel elliodri per aviszions noo ha
nulla di speciale salvo uwna buona esecuzliope e materfall ec-
cellentl, Noviti oulla. E* regolare, sicuro, consumn poco e
pudr perfeliamente fubzionare su oo aotomobile come su on
asroplano.

Allorché per aumeniars I velocild si & dovalo ricorrers
A un molors verameile specializzale per aviazione | teenici
tedeschi nulla hanno saputo trovare, haono usato o copiato il
Grmgms & ol prima oon cispaceolavano aserba ecitiche,

Per I'lndustria francese e per ln casa Gmome & quesia
una ootevole rivineits.

Ancora del raid su Lubiana

51 @ osservata plit volts la sobrieth rigorosa, il riserbo
austero del comunicati italisni, che taluni giudicano persino
eccessivo, perchd amerebbero che si indicassero all’ammira-
zione del parse con maggiori particolari le insigni imprese dei
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nostrl prodi soldati e del nostrl aviatord in particolare. Pr 1_-'
#l parla dell’aviszione che tanto lavora e rende servigi'cs |
cospicui. Ma ben & sa che il posiro Comando non & |.;|._-|_
affalto 'a magnificare, & pil facile che dica di meno _.ﬂ
piti, & pitt facile quasl che laccia une circostanza f;mm‘_‘{- ':l
che uns sfavorevole, “Fra | bolletiinl di tatti gli essrts
eitl eombatient] quelli italisni sooo senzn dubbio I pif .'
8 i.pil riserbati. E' un primato che abbianmo tolto anche s i 1
ingless. 30
Ora questn estrema tiservatezza gi sarebbe 'i"ﬁ!'iﬁt.u_t..:
tresi a proposito degli effetti della nostra incorsione popid
tiva su Lubiana, 1l comunicato pon ha esilalo ad ammetlefa)

la perdita di un apparecchio, a dichiarare la lragiea gestal
del eapitano Salomone & dei suol erolel compagal, ms non)
ha fatto che un fugaes cenoo sulle operazioni dei nostri gpss
parécchi su Lubians. ;
Clara quasi da essers esilanti, da chisdersi a8 la s
zlone non era riuscila o era forse scarsamenle riuscila,
Ebbene no, qualcuno in grado dl essers bene lnformk
reduce di lassd, qualecuno che vide lornare il eapitano Sa:
lomope nieptaffatio sveoulo, ma con la sua eoergica mn..
pevolezzs, o che vide toroare gli altri e sl Intrattenne cont
vasi ol assleurd che la rappresaglia su Lubiana ha oltenyufc®
un pieno successo, & clod ha prodotto i pid ingenti ed enses
giel effettl, incomparabilments superiori a quelll . pravecatl
da tatle le incursioni ausirische sommale assieme, ;
Come & noto Ia squadriglin diretla au Lubiana era o
posta di olto apperécchi. DM questi ben sei sarebbero git
sulla cittd rovesciandovi il loro carieo di bombe ad alto
plogivo e del peeo ognuna di qualche diecina di Kg. Gisij
contava anzi che quello del postri apparecchi che era

GNOME

il motore della velocita

Le massima velocitd in volo & stata 8
ottenuta coi motori Gnome da 160 e da % .
200 HP. 5

[ records mondiali di velocita snnn_..
stati battuti col motore Gnome.

f: col molore Gnome che si possono
ottenere apparecchi di caccia dotati della 3
velocith occorrente alle odierne esigenze 3
della guerra. b

"

Fabbrica Italiana Motori GNOME *
Fornitrice dei Governi Italiano Inglese e Spagnelo
Stabilimentl - TORING - Madonna di Campagns :
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i requisiti degli aeroplani militari

& 11 motors rotativo per aviazione & tornate di celpo a im-
B allsttenzioou degli avialori, delle suterila militare ®
3 . pu],hr,._q;. che gi ioteressa ml.e questionl asrer. Chi lo ba
Cetato in piena’ lnce sono stali i tedeschi con 'applicaziona
::I.i shce che ne hannoo fatta sui loro famosi Foklker. Lo abbia-
..:-- s avvartito nei Numerl scorsi con un articolo, fra gt
' }i1 iptitolato : Le rivincifa del mofore ranumie, .
| Yeraments i costruttori o i tecniei di anlica esperienza
B noscitori e gli etudiosi dl soda compelesza che non &l
'1'_ jano influensars dalle correnli dells woada & dal momen-
eui successi non avevans mai dobitalo del valore & I:|.|!'I'.i'.a_1'|"-
nire del motore rotativo per aviazione. Le sue prerogalive
% guol vantaggi sono lall che non possone dar luogo &
dibbi & a sfiducie. e :
& par il pubblico o per | corpi merei militri invece .I.
S otore rotativo era veoulo scadendo in coosiderszione in
g patl ultiml tempi o gpecialmente dopo "inino della guerra.
" Non oceuplamoei del pubblico che i irascina dove s
Shole & che & ineompetente come moltl di coloro ehe se ne
Bnno ['eco, & veolamo o spiegare invece ["atleggiamento del
] oi militari.
. Non & da muovers loro colpa del mulare di prefereoze,
Purchs non le rendaoo iroppe esclusive. L aviaziooe mililare
"3l fresca data, non ba peanche avale il tempo di preparars!
i - approfondirsi, di istiluire ricerche ed esperfenze che ba
forutoentrare in atlivita, che ha- dovolo provvedera alle e-
_ nl necessitd del momento in lutla frelts. Essa non pud
iRindi avers un tal corredo di dati, di studi di certezze su
il fondare una convinzione propria positiva, deve starsen®
Bl risultatl del giorno, deve necessariamente iepirarsi & questo
B8 quell'avviso a seconda che | fatti e 1 successi prevalgono
i un senso o in uo allro,
i Vi & slalo un momento prima della guerra in cui il Gﬂnm:
¥eva locealo un punlo culminante della sua carriera ; | raid
acolosi, | records ni ardui oi effeltuavano col Grome
ifeve che pon vi fosse di meglic per qualsiasi uso.. E in
el tempo lé direzioni militari deli’aviazions non volavano
Bilir parlare che di molori rolativi, aozi del solo Guome 5°
lche eostrutiore avesss in quel periodo offerto Uideale tra
ari fissl, sarebbs slalo a priori scartato appunto perch®
altava di un molore fisso.
O E non & & dire che allora quesia loclinezione delle fau-
Grila milltari fosse sbagliata, tutialire, il torlo era di ren-
troppo categorica-ed sssoluta, cosi da non Yoler neppur
ro il buono che poleva trovarsi in altri sistemi.
cCon lo svolgersi della guerra, col prevalere dell’ aviazione
Blisca imposlata sul motori nazionali Mercedes ¢ Benz dil
B0 fleso a cilindri verticeali con raffreddamento ad acqgua,
vbnng il voltafacela delle opinioni,
¢ Tollo ol che era tedeseo, parve il won ples wlira  agli
ElEt della guerra, « 1l motore & eilindri verticsli benefici®
.'?Ill!t‘la. persussions quanlo oe solfri il rotativo.
i Le direzioni tecniche militari impressionate dalla minae-
gt Demica, dalla prevalenza degli aeroplani tedeschi tolsero
EFolative tutta la loro preferenza per accordarla al molore

fleso. Non avevaoo cerlo lempo di disculere, di jstiluice prove
comparative, di studiare modificazioni e miglioramenti, ur-
geva la difess; occorreva opporre arma 'ad arma, e §l pih
spleclo era appunio adoilare i mezzi e gli ordesni di cul si
valeva il nemico, tali & qoall erano. Ma di questo che poteva
essere un espedients opporiuno ma provvisorio e in ognicaso
limitato ulle applicazionl in eul risciva vanlazgiodo non bi-
sognava farne un erilerio fzso & gemerale di valalazione. In
altre parole e era beoe riconoscere @ efrullare le qualitd
del molore fisso e Impiegario per quelll usi e su quelli ap-

Il mageifico molore solativa Le Bhéne a @ cilindri 80 HP come viene

costruilo dalla Fabbrica di Torino
parecehi a cul w mostrava pid adatle non si dovevano
dimenticare | pregl indisculibili del motore. rotalivo. Invece
dalla cieca HAducia pyr 'upo si passd a uwna Adueia non meno
cieca per 'mltro, come dianzi oop & voleva peanche sentic
discutere di clivo motore che oon fosse il Guome cosi sl
givpse a non voler pilt ammettare altro motore che quello
figso o’ cilindri verticali. Da una prevenziooe si passd ad
un'alira.
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Ora ci i avveds come in queste esclusioni cosl nssclule
g precipitose sf sia andati troppo olire, | francesi gono rima-
gli invero sbalorditli quasde haono dowvulo constatare che
guel geniale motore dovuloe all'esiro imventive fraocese, &
che essl avevano abbandonato per preferirgli quello di con-
cezione {edesca erd stalo precisamente adotfate dai fedeschi
pella loro pit nuova e perferionnts arma aeres, opell’agile e
vertiginoso Fokker, Gl aeroplani tedeschi muniti del pih fran-
cese fra i molori abbattevano gli aeroplani francesi muonitidi
matori di stila, tedeseo. La lezione era dura, ma arrivava
un buon puato per insegnare uoa buona volta ai francesd,
a-nof, !LF,]J alleati Wkl 'a non Epn:}titnxrri_ ]i[.| salla s'u.l'wr:i{l-
rili tecoica tedesca & & pregiare & & utllirzare meglio le nosire
abilith e e postre risorse iofinitamente pit feconde e ricche
di quealla tedesche, ]

Eceo che, il motore rotative cosl laglustamenie lasciato
in disparte risgsumeva la tua posizione & la sua consideras
zigne di prima sotto il patrocinio del pemico, scllanto perché
i tedeschi erano venuli a farcene brillare | pregl davanil agli
oechi. Doveva apparirci davanli im una edirione germanica
perche lo si tornasse ad appreézzare al suo giosto valore.

Del resto sia in un modo sia in un altro pon - importa,
quello che interessa sf & che si cancelll un giudizio shaglia-
to per cul ci privavamo dei preziosi servizi che pud rendere
un motore eccellente solto tutti [ rapportl, un molore mera-
viglicso per la sua strulloras, un -motore che & opera noelra
che si fa in casa nostra, che & & nostra porfatata, £l motore
rotativo. :

Diciame rotativo & non Gueme soliante, diciamo che g
fa in casa nosira € ciod in Francia in' Joghilterra, in Iialia
e che & a nostra portuta perché § tre tipl principali di molond
rotativi in uso. il Gnome, il I Rhinme, il Clerget olire a polersai
concepire come tre rami dello stesen . lropee comuDg, Coma
tre sviluppi similari dello stesso concelto meccanico oggi sono
pralieamente coosociati e eollsboranti ‘reciprecamente, e la
Fabbrica HNaliana dei Molori Guome-a Torioo. che prima cos-
troiva il solo {.:u.uf}!;u opgi-nella sua nuovae ampliata tras-
formazions pud costruirli tutli e tre.

Duesta fabbrica dovota: alln fervida Infeiativa di uno dei
nostri giovani industriali ¢ costruttori pi fervidi e bememe

giti dell’avinzionse, Miopegoer Maffei & stata Jo Italia la prima

gede & fl prime espire del motore rolaiive Su:-;m B
moderno impiante a Madonea di‘Campagoa sulla ﬂf'_'-“] i
Veneria presso Torino, aleuni assl-or sono, ha visto in
tempo estendersi cosl | propri affar] ed aumentare §f S
lavoro da richiedere ora un amplisments cos) del gup B
tale come dei propri mezzi ed impinoti. L
Gid in questi mesl passati alla costruzione dej
Gaome del.divers] Hpl si era felicomeante agginnla qu
Le fhime di cul eirea una ciogquantina sono gid atai]
goatl alla nostra aviazione militare. Eseguitl ¢ lavoraf B
sceltizsimi materiali con una precisione [sappuntabile gy
prime serie di motori Le Bhine hanno dato plena soddis
alle autorité militari che ne hanno motiplicato le ordj
Il tipo pit usuale del Le RAdns & quelle di eni
ehiamo quila folografia &1l 9 cilindri della forza di
che viepe collocate sugli apparecchi da cacecia dells " ng

pulso tanto energico quanio resistente. Esso si fa ancirst
tipo pit fortea 11 cllindr da 120 HP. E ogouno i i
due 1ipi &1 pud raddoppiare otbecendo rispetlivamente 160
200 HP. E' con questi motorl, moolali su monoplani "o 0
biplani leggeri del tipo Miewpori che sl ollengono facllme
l& alte velocith di 180 e di 200 chilometri all'ora.

Per 'aumento della sua produzione ¢ per quesfe
costruozioni la Fabbrica Nalicne Guonte, come si & acce
gopra, &i & trasformala ampliandosi pella Socleld lialia
Moteri Guome ¢ Rhdne portando il suo capitale iniz
RO0.000 lire a 1.650.000, ed estendendo le sue ﬂfﬁc[ﬁ@ i
impiaoto a Torino. Nuove personalitd eminent
te o farne parie ¢ ouove lceoze di costruzions le sonod
acquisite, tra eul notevols quella dell’altro motors | :
Clergel. Per cui nella Fabbriea di Torino la nostra avi
potrd trovare n sua scelta ogni tipo del tre rotativi
Rhéne ¢ Clergel, ¢ lo Fabbrica siessa si troverd in gos
profittare di tutti | perferionamenil e | vaotaggi del teg
torl per rianirll e sommarli -su-un tipo unico che & OISR
in vin di allestimento ¢ di messa al punto. i

Ma di questo o def progressl ottenuii nella cosfrg
dei motori rotativi e dei servizi' che essl ‘possong re
sugli edierni apparecchicicecuperemo in un pma—'d-il‘ﬂﬂ'w

weierrn RACIATIIF
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Faso deve fare la sua esperionza @ il suo adaiiamento. |
Siapoaltivl meéceanici in esso impiegali debbono soltanio ac-
sgeere 1a loro selollezza funzionals [stioliva. Lé innova-
goi o la audacie degli ingegoeri non POSSONO  PROTOMPErd
41 colpo ma debbono introdurvisl e sagginrvisi a poco &
fhocn. Non Bl pud passare di un salto da uno sforzo oguale
9 & uno sforzo eguale a 6, bizogna passara per tuiti gli
fiadi intermedi. Ed & questo che & avvepule]gia da parecchio
tempo, n che si & ultimamente accentuato sctlo lo slimols
Bella coocorrenza e-dei bisogal.

B Adesso i molori rolativi hanna gid raggioolo uoa wlevas
lezzn ¢ una costanza dl rendimento cha non hapno oulla de

para sempliciti del motore = Gnome ., a 9 cilladri da 80 HP,

lovidiare a quelle dei motori flasi, i costrulton li stabilisconse
gl #u dali che sarebbero apparsi lemerari pochi anol or
o, & 1 nuovi codi costrulll hanoo uon sarcls infivilamen-
e pli sicura e resistente di quella dei loro pradecessori. Siamo
[Afiche qui in pieno movimesto di progresso. Se i motori fssi
$0no pervenutl ora a sviluppare regolarmente forze di 150 ¢
Pt HP, eceo cio | nuovi rotativl alti alle cresciute esigen-
¢ ilell'avinzione mililare e apprestati per gli apparecchi ve-
fioci da caccla i stringono ben da vicing,

I Gia nel Numero precedente nol abblamo date coolo dei
gutnmenii ¢ delle fusionl avvenute pelle Fabbriche dei mo-

tori rotativi, aecennando che le tre imprese costrulirici dei mo-
torl Growes, Bkéne o Clargel avevanoe io unacerta gulisa posto
in eowuniooe 1 loro Hpl, § loro brevetli, i lore risuliati
dl cui un primo fatto palese era la trasformazione & lingran-
dimenlo della Fabbrica Naliana Molori Cinema di Torino
pella Seeield Haliana Motori Guosts ¢ Le Rhing concessio-
narla altresi delle licenze Clergel. E i vantaggiosi effelli di
questa comunione non hanno tardato a farsl sentire, ed altel
gonn prossimi a maturaziooe. Per inlanio i modelll sempre
pit perfezionati anche del soliti tipi hapoo conseguite rile-
vanti suecessi guerreschi oltre alla plena approvazione delle
aulorith militari, come lo atlestano gli splendidi Ridae 30
HP fornlt al nostro esercito, E tra breve appariranoo lpl
puovi concordati di cui ln robusta marcia e 'slevalo rendi-
mento indicano ecome ai siano raggiuoll asche dai rolativi

quei progressi che parevano prerogalive dei motori flssl. Cosi

il puove lpe sullo schema Rhdne stabilito in Francia el da
166 HP con 9 eilindr di 124 per 180 mm. & con un peso di 175
chilogrammi, e il nuove lipo stabilito in Ttalia sullo schems
Gnome ¢l da 150 HP con 11 cilindrl di 110 por 160 mm. ¢ con
un peso d1 160 chilogrammi.

11 risultato & eccelente, & se si tien conte di tulli i par- -~

ticolari vantaggi del rotalivo nell'sgevolare la mardia acrea,
#i scorgerk in questa vertiginosa rosa meccanica rotante, il
motore ¢he dard sl nostri apparecchi da offesa ¢ da  difesa
un guizzo falmineo incomparabile, e ci attribuird una supe-
piorita di pit per la mostia villoria,

AUGURI AL COMM. MERCANTI _

E' glunta notizia che il comm. Arture Mercanti, segretarin
generale del T. C. 1, che da vari mesi si trova alla fronte col

grado di sottotenente del bersaglieri, comandante di una sezin: -

e di mitragliatricl, & stato ferito in un combattimento avveni-

to sul Carso il 25 Marzo. _
ln una trincea di prima linea nei pressi di Seliz egli sf tro-

vava ool suol bersaglieri clclisti, quando s'ingaggid dalle dup =

partl un vive scambio di bombe a mano. Una di quesie scop iy

vicinissima & lul, ¢ mentre uccideva tre bersaglier e aliri due o
ne ferivs gravemente, lo colpiva con le sne scheggie al mente,

al labhro infedore ed alla gamba sinistra.

Le ferite sono lievi, tanto che il comm. Mercanti pofrd

presto tornare fra | suol bersaglieri come come ne & sud wivie-

simo desiderio.

Egli ha ricevuto nell'ospedaletto da campo ove & ricoverato -

numergse lettere e telegrammi che esprimone congratulazioni
per la sua condotta eroica ed auguri per la suz proata guari=
e,

Allillustre uomo, che dal primo giorno della guerra trowa-

i alla fronte, col suo magaifico e inestinguibile ardore, giun-
gano pure | nostrl votl pii augurali; uniti alle nosire congra-

tulnzioni per essere egli slato proposto per la promozione per .

merite di gaerra,

Il miglior lubrificante per maotori d'automoblle, d'aviazione e marini,

SOCIETA Ao rIna - LUBRIFICANTI - ERNESTD REINACH
MILANO VIA LARID S0
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!E Motore Le Rhéne a 9 cilindri della forza 20 HP,

; I motori rotativi sono i pin leggieri, agili e semplici, deten-
IF gono tufti i records di velocita e di distanza, azionano migliaia
- di apparecchi su tutte le fronti, assicurano la prevalenza agli
3

|

-. ‘ aeroplani da caeccia.

&Stablhmﬁﬂtl : TORIHO Madonna di (ampagnajj

3 -




Pag. 12

MOTORI AERO. CICLI E SPORTS

oLl

13 - 21 Maggio 1915

Nuovi successi del motore rotativo

et o d"alfr o pssegge Bl tl motore L R

S o AR e

E' con la pit viva soddisfazione che riportinmo qui la
notizia di un recenle importantissimo successe olienute da
un motore rotativo, il Rhdne costruito dall'industrin italinoa
& precisamente dalla Sociels Tialiana Mofori Guome & Bhins

nelle aue belle & ampliate officioe di Madonna di Campagoa
& Torino.

Il molore Le Rhome che ha batinlo H recard di

dllezza con passeggicra
Coatruzione Societs lialisna Motar; Gnome ¢ Rhone.

8L trattn del record che oggi ha maggior valore ai fini
_ pratici, che & dimostrazione ¢ garsnzia dells polenza & della
regolaritd dei motori, del record italiano di altezza con pas-
seggiero, battuto Martedl 9 maggio al campo di Mirafori
& Toripe dall’aviatore Attilio Baldioli di Domodossals, =he g=
veva a bordo come passeggiero 'ing. Glowanni Marsaglia
montando un nuovo apparecchio veloee di costruions dealla
Socield A. E. RB. Cawdvon di Orbassane. munite di dua malori
Le Bhdme interamente fabbricali dalla Socierd Naliana Mo
fori Ghome ¢ Rkéne di Torino.

Il nuove brillantissimo “record & stato batiute ragginn-

, #oltanto a causa di prevenzloni senza base. E abblamo -.

]
|
- 8

geodo la bella altezza di 5650 metri sul livello dal mare 1_,;
53 miouti primi. 1 1
Nel registrare un cosi cospletio suceesss dalla nostrn g
via¥ione nol abbiamo un doplice motive di eompiacimentn
8in perché esso ridonds ad onore dell'Industria narionale af-
testando che quei progressi ulimamente segnalati nej uum{
apparecchi francesi ed inglesi destinali a tener teata i
Folker ¢ agll altri potenti apparecchi tedeschi, vengons jg
grado non meno eminente realizzati in Italin, sin perchi
@880 Viene a portare una immediata & persuadents confarma

alle considerazioni e ai glodizi favoravel] da nol espresst
nel Numeri precedenti intorno aj motori rotativi ed af van .
taggi che se ne potevano aspetiare, ;

Uba volta di pits & da notare & ci g deve cnqrimrj

che i nostrl apprezzamenti e nostri elogl oon sooo gil i-‘i
spiratl da interessate e artificiose prefereoze ma da any Bili-.
ctra & competente valutazione della ‘realtd, che no upp:‘;mﬂ
formarei & manifestare prima degli altrl, 3
I nostri pareri, ehe precorrendo § giodizi altrui, suonane
come un approvazione per uoa dats maechina, per un e
terminato motore, non tardano solitamente mai a venlr in
pieno confermati dai fattl, da quella macching o da -q:i'éi
matore da noi lodato, & & diventare pol 'cpinione giusta pre=
valeule, Se a taluno che penss in modo superficiale pORSanG.
apparire come 'effelto di una reclame del giomnale - & fa
cosi preslo & malignare stupidaments - ben presto perd my- |
tano d'aspetto, gli avvenimenti giustificans del tutto Islogio,”
e colui che alla splecia esclamava : Si tratin di reclome
deve s in buona fede ricredersi ¢ dire : Si tratta della verifi.s
Noi abbiamo intrapreso e svolle una meditata Lratingioe-;
ne in pro’ del motori rotativi, quando nessunc pareva pif
occuparsene. E questo appunto of dispiaceva. i wembrava
nou solo immeritato ma anche dannoso. Ci sembrava ingiu-3
sto questo abbaadono ¢ specialmente of sembrava ntempe
stivo infondato & nocivo poiché sl trassurava un CODReEDD
magoifico, non & usufroiva di un molore: eecellents e in’
cerli casi preferibile ad altri o o aj privava dei rilsvanti
servizi che esso poteva rendere In un momento in en tutto, s
pib che mai, deve essere messo o profitto & in cui gli & -1'
nemlei se ne glovavano contro di noi. Mentrs noi per una
specie di parlilo preso, per quei pregiudizi convenzionali
8l formano cosl in aria & ohe poi diventanc tanto temsci ar
vevamo posto in disparte per gli apparecchi militari il moss
tore rotative eredendolo inadatto all'acereseluto  sforzo -'.E
questi ecco che | tedeschi che ne avevano capito i pregi &)
prerogative, lo avevano invaee posto in uso sugli nppnﬂm
ch rappresentavanc I'olima parola del lore progresso tecnied
e mililare. Per far fare un passo in avanti alla loro aviazione
| tedeschi non avevan saputo trovar nulls di meglio che a
dottare sul loro nnovi ¢ plii perfezionati apparechi il motors |
rolalivi, -5
Da allora non abbiamo esitato pifi. La nosira propagands
8f & accentuata, { postri primi ceonl si sono intensificatis
Una tale forza non dovea gincers inoperosa non isfrutiais
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| taccato & abbiamo cercalo di disperdare prima tali prevenzioni
 sul rotalivo ¢ poi di metterne in rilievo lequaliti e le vietd, gl
> utili e I vaniaggl, | progressi compioti, | meriti Indiscutibili.
- e felici attitudind ad eseere adoperato su certi tipi di appareschi.
- Non avevamo ancora termioato la nostra dimosicazions,
L pon slerile ad onor dal vero, ehe ( faili spesseggiavanoa com-
provaria. Meotra da un late avveniva un salutare mutamento
* pelle opinfoni, e le stesse direzion! lecniche militari assume-

lﬂﬂﬂmﬂﬁ dall’altro in Francia o in loghilterra ¢ ora in Italia
| 8l riprendevano alacremente eostruzioni ed ssperienze eol mo,
tori rotativi e con essi si otteneva lulta una noova spinta
‘sulla via del progresso. In Inghilterra si effeltuava uo ap-
parecchio che rivaleggiava vittoriosamente col Fokker, in Fran-
- cia sl battevano a varie riprese tulti | records di velociti, in Ialia

=

(el stabiliva questo losigne record di aliezza con passegglerc,
. L'aviazione, per questa provvida ripresa del rotativo a

" mata da on impulse di sviluppo, pare ascenders a una nuova
£ mita, pare altingere una perfezione eccelsa di en! sentiremo
o ben presto gli effettl. E cid & tanto pit sigoifiealivo in quanto
. siamo in tempo di guerra, in quanto non si traita di prove
s sportive che sono di fine a se stesse, ma di immediate appli-
ceazioni pratiche, per eui la riuscita ha doppio valore e per
tle maggiori difficolta superate e perché il vantaggio ottenuto
W& gk stalo messo a profilto, .

Gli elogi adunque da poi riveltl al molore rolative non
ipelevano essere pid meritall. Noi abbiamo detto in anticipo
{6:0 che altri dird oggi dopo il falto compiate. 1l matere ro-
alivo si ripresenta oggi in prima linea come dotalo della
pacita di attribuire all'aviazione un progreaso decisive. Non
ol scompare 1'insulaa leggenda che esso, come un maechi-
ismo troppo delicato, non fosse atto agli uwsi o alle faticha
dell'aviazione militare, ma sl determing invece la persuasions
ehe ess0 sla suscettibile di alteriori progressi e altribuzioni,
iche es830 sia l'organo dello sforzo vittorioso,
.| nuovi records - & da due anni 'aviazione non ne bat-
ffeva pitt - sono il suo appannaggio. Ora il battere con nuovo
record signiflea I'acquisfo di una ouova facoltd o 'auments
8l una facolth preesistente,
E A questo promettente fermento in cul ora rifiorisce I'a-
Tiazione non poteva non partecipare I'industria aerea italiana
the & quella che ha compiuto in questi ultimi doe anni la
Pil grande evoluzione che ha preso il pii formidabile slancio
Bel mondo, ;
In nessun altro paese come in [talia I'lndustria serea ha
fompiuto un pid imponents & giganteaco sviloppe in. minor
lempo. Essa non poteva mancare nei nuovi tentalivi, nel noovi
{orii nelle nuove conquiste. 11 record attnale indica il suo
bospicuo interveate. B il merito ne & da altribuire per gran-
Bsima parte alla Socield HNaliane Molori Gmnome e Rhine
i Torino a cul apelta il vanlo di aver non solo in passato

i averla portata con esemplare tenacia ¢ con mirabile ge-
flalith alla perfexione presenle, non badando a sacrifici, la-
Torandy & pereeverande con abnegarione Aduciosa, confidando
°0'¢ lo sua opera sarebbe siata un glorno un prezioso fallore
et la difesa o per la forza d'ltalia.

~ Lo abblamo detto in principlo, | molori che hanno ser-
1l & baltere [l record d'allézia con passeggiero sono siall
ibleramente costruili dalla gid nominata Socistdi Italiana

Umerosi forniti al Governo Italiano e di cui gli aviatori mi-
i non hanno che da lodarsi.

vano un diverso allegglamento o temperavano 1l lors esclus

feui siamo davvero orgogliosi di aver contribuito. pare ani-

tuito nel nostro paese la costruzione dei rotativi, ma anche |

Sono moteri ideali per aviazione, superlativi da ogni punto
di vista cosl per lo scatio possente, per la gagliardin dura-
tura, per la regolaritd di marcia, per inalterabils precizions,

per | materiali sceltissimi & per I'impeccabile perfezione della
loro eoalruzione,

E' precisamente questa [ncomparabile perfezione di fat-
tura a cui & arrivata la Fabbrica Toiiaese quells che ha per-
medso di ragginngere un cosl magoifico risoltato,

| noatei letlori avranno presente come nol enumersndo
i vanlaggi del Rhéne indicavano precipuamente il suo pronto
el energieo impulso, quale alto in modo speciale ad attribuire
agli appareechi una delle qualita oggi maggiormente ricer-
cale, quella di prenders rapidamente altezzs, il che appunto
8l richiede in guisa essenziale per gli aeroplani da caccia &
da difesa, Il postro rilievo non poleva essers pil esatto, come
lo altesta I"sttuale record. Ecco che il record deli*alterza con
passeggero, il che vool-dire con un peso non indifferente vien
baitulo con moture Le Rhdme, che permetie di porlarsi in 59
miouli a B650 metri di altezza! L'eccellenza specifica del mo-
lore non poleva esser pit splendidamenie rivelaia.

E non vogliame finire senza readere partecipe dell'onors
dellimpresa cosi gloriosamante ativata il bravo svialore Af-
lilio Baldioli, un moovo pilota che gia si & fatlo diztinguers
per la sua maesliin @ per Il guo sicuro ardimenlo, & |l suo
coraggicso passeggero, iog. Giovanni Marsaglia, unn celehei-
la del volante che oggi si avvenla in cielo con quella arden-
te fuga con cui correva solle strade. : i
‘Congratulazioni a tutfi, ai costrutlori o ai nuovi recordsssan,

[

U0 RPARAZONE [STANTAYER ELE GONME,

E' upa delle pid pratiche ¢ meravigliose speclalith degli
Stabillmenti Mesire of Bld-ﬁd. Conalsle in una =scatola di lat-
ta che conticoe dodici pastiglie a forma 'di diseo ¢ di diverse
dimensioni con ognuna delle quali, senza bisogno di operazio-
ni preparatorie e di abilith specinli chiuoque pud isiantanea-
mante operate ln vulcanizarions Immediata o perfatta di qual-
aiagl camera d'aria bucats.

Anche vinggiando con gomine nuove, cosl ln molocicleiin
come in automobile, non 8l & mal sicari di non dover subire
un arresto fastidioso in causa di qualehe ehiodo sparso sulla
sirnda. E un rischio questo che minacela sempro ogni antomo-
bilista & ogni molociclista & clelists. Ora talvolta sl pud a-
vere una camera d'aria di ricambio, ma assai spesso si pud
esgerne privi, eallors si rende obbligatoria la riparazione per
coolingare il viagglo. riparazione che con | mes=i comund di
bordo non & né semplice né breve, o che il pit delle volts
diventn im bile poichié manca o il mastice o o pezzo a-
datta o Vabilitd dell’esecntore.

Con le pastiglie Globo tutte queste difficoltd & questi in-
convenienli vengono eliminati. Chiunque, lo ripetfamo, Pisd
effetigare da 8é la riparazions della bucaiuea,

CQuando si ha con st la scatolefin delle pastiglie Globo si

ulut[m:la tutto il necessario par eompieria. Non vi & pitt bisogno
*altro.
Non si ha che da ripulire mediants un po" di benzina il
Eﬂﬂtﬂr dove la camera d’aria & stata perforata. Quindi si pren-
g-ln pastiglia se ne distacca dalls su cie o tels verds
che vi ¢ appiccicata e si ioumidisce con la benyioa la pasii-
a slesan, is®n 8i applica sulls bucatura mastenends ve-
aderents con la palma della mano per circa tre secondi.
E la riparazione & compiota. Noo wi & pit pericolo che in guel
punto 8i abbia la minima fuga d'afia o si rinnovi 'avaria. Il
successo & garantite, Noo reésla pit che rimontare la camers
d'aria @ la coperlurns ¢ goofiare. #

Quegli antomobilistl che hanno sperimentato la pastiglie
Gilebo ne sono entusiasti, oon hanno pilt abbandonato questo
rimedio cosl facile, cosl pratico, cosi economico, cosi rapido.

E noi sinmo cerli che quanti ora lo adotteranoo fornen-
dosi delle Glebo presso Mesive ef Blafgd, Milano Corso Al
Angole Fig 5, Agmese 2, ¢l garanno ben greati dell’indicazione.
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| NUOVY SUCCESS OF1 MOTORY ROTATIV £ 1 RECORDS DEL “Rhing

Il metore rotablve per aviazione & tornato mumovamente a
ilnp-qql all'nttenelons del teonicl & di coloro I:|1'.'|I|_ coms s Aatoe
rith militarl, sl Intsressano di aviazione. 7

Noi abbiamo gid avdws oceasions 16 diversi artleall di rile=
ware il fatto ¢ diesaminarne la eanss, » con nol hanno eoncor-
dato | teemiel competenti o Imparziali che non s lsssiacono
inflnenzare dalle corrent! della moda & del momentanel suceossl
o che non avevano mal dubliato del walers s dell’avvenice dal
maotars rotativa,

Chi lo ba riportato in plens luce, mon dl fromte afkecaoisi
ma i prefani e al pubblico, sono stati i tedeschi eon Fuso
efficace che no hanno fatto sui lore seroplani Fokker,

Vi & ptake un momento prima della guerra in oui il motors
rotativo, del quale ‘il Gnome o il Le Rhine erano | campioni, a-
vove toecato Il punte enlminante della sos earriera s | rafds pit
gpotiacolosl, | rdcords pid famosl érnno efotinati con mokore
rofativo. Pareva che non vi fosse di meglio per gualsiasi use.

In quel tempe ls diresioni militari dell'avinzgions pon vale=
vano ssotir parlare che di wotor] rotasivl, anzi del solo Gagme,
Ba qualche costrattors avesss in quel periodo offerto 1"ideals
tra | motor] fissi non sarebbe neanche stato preso in comslde-
TAZiOnO,

Con lo svolgersl della guerra 8 col preavalers dall'aviazions
tedeson impostats sul motorl paziopali Mercedés o Bens del
tipo fisso m eilindri vertizall con eaffreddamento ad acqua, parve
che gquesto tipo 4l motors fosse il migliors o avvenns il volta.
faceia dalle apinioni.

Tatko oid aho ora tedesco parve il non plus ulire agli
affettl dells guerca, & il wmokore ® oilindri vertieall boneficid
di questa persuasions quanto me soffri il rotativa.

Le direzioni tecuishe militari impressionate dalla minncain
pomica, dalia prevalesza degll asropland tedeschl tolsero al
rotative In lore preferenss per scsordarls al mobore fsas,

Ora ¢i sl avvede coms in questo esclusioni cosl assolate e
procipitoss sl sia andatl troppo olire. I francesi sono timast
invero sbalorditi quande banno dovote eonstatare. che gquel
goniale motors, dovuto all’sstro Inventivo francese, o che esai
avevans abbandonato per pretericgli quello di soncezions tedesss
arn slato précisamente adottata dal teceschi nella lore pii muova
8 periszionata arma serea, nell'agils & vertiginoess Fokker. GI
nervpland tedeschi, mnniti dol pit francess fral motor] abbats

tevano gll asroplani francesl muonitd 4 motord di stile tedesco,

La lezione ers dura, ma arrivava in buon puoto per insegnare
uoa baooa volta al francesi, m nol, agll allaati tatd, & oon
ipnotizzarel pih sulla mperiorith tecnics tedesca & & preglare
& & ubilizzars meglis ls nostrs abilith o le nostrs elaorss fafini-
tamente pih feconds o rieche di quelle tedesche, -

Eaco ohe 1l motors rotakivo, cosi inginstamonts lassiato in
disparte, rinssumova Is sus posizione e la sus consideraziona
di prima sotto il patrocinio del nemico, solianto perché i tede-
sahi srano venuti a farcene brillare i pregi davanti agli occhi.
Dovevs apparire]l davanti in woa edizione germanics perchd lo
si tornasss ad apprezzare al suo ginste valore.

Diclamo rotativo e non Fnome soltanto, disiamo che ai fa
In easa mostra, & elod in Franein, in Inghilterra, in Ttalin o che
b n nostra portata, perchh | tre tlpl prinsipali 31 mobor] rotativd
in wso, il Fnome, il La Rhine, il Clargal, oltre a potersi consepire
coms tre rami dello stesso tromeo comuns, comae tre sviluppl
similari dello stesso coneetto meccanico, oggi sono pratisamants

consccintl o collaboranti reciprocamente, o la Fobbriea Haliana
dei Motfori Gnome a Torloo che prima costraiva i1 sols Gnoma
oggl oella sua nuova ¢ amplinta trasformazions pub sostruir]
tuktl o tre,

Gla in questi oiesl passati alls costrusions— dai mdtor!
Frome dol diversl tipl, si era follcoments agginats quolla dei
Les Rhone di cal circa uoa cinquantine sémo gik stati conse-
goati alla nostra aviazions militare. Eseguiti o lavorat] eop
soeltissimi materiall, eon unn precisions inappuntabils i :
prime serle &i motori Le Rkine haono dato plena soddisfazions
alls Autorith militarl ahe ne hanno motiplicato la ordinazion], |

Il tipo pit usuale del Le Rhdne, o quallo di oul pubblichinme
gui la fotoprafla, & (19 silindei dolln forzs di 80 HP. che viens
collocato sugli apparecchi da cacela dells nostre squadriglie dg
Niguport o di Coudron, a cul imprime un impulsc tanto snsr-
gieo quants resigtents. Esso ol fa ancora nel tipo pli forte a
11 cilindri da 120 HP. E ogoane di questi due tipl i pud
raddoppinre ottenends rispettivamonte 160 & 200 HP. E son
qiesti motorl, montati su monoplani o sn biplani leggeri dal
tipe Nieupor? che si ottengono facilmente le alte walocith di
180 o di 200 chilometrl all®ora. ¥

Per l'sumonto della sus produszions e per quests nuove
costruzioni la Fablrica flallans Grome, come sl & acconnats
sopra, si b trasformats ampliandosi nella Societs Maliana Motori -
Gaome ¢ Bhine portando Il sao capitale inislale di 500,000
lire a 1,650,000, estendendo lo sus offieine o il suo impianto
s Torino, Nuove personalith eminentl sono entrabe o farps
parte & nuove lisenze di sostruzions le sono state nequisite, tra
oui notovole quella dell’altro motors rotative Clergel. Per oni
oolla Fabbrica di Torino la oostra aviazione, - potrd trovare =
sua scelta ogoi tipo dei tro rotativi Guome, RASne o Clerget,
® la. fabbrica stessa sl troverik in grado di profitare di kit
i perfosionamenti o | vantaggi doi tre motori per rimnirli o'
sommarll sn ng Hpe valso, che & ors gik in vin di allestimanto
o di messa &l pants. /

Ed intants & con [a pih viva soddisfazions che riportismo
gat la notizla i un importantissimo suecesso oitenuto da un
mokore rotative, il Le Bhine, sostroito dalla Soefeth flalidra
Matord nome e le Rhdne nelle sue bells & ampliata officizme
di Madoonn 41 Campsgos a Torino. :

Si tratta del records che oggi banno magglor valore ai fini pra-
tici, chis sono dimoslrazione o garanzia della potanza & dalla rago-
larith del motorl, del récord ltaliano dl altezzs con passeggiers,
battato martedl, § maggio, 4] eampo 41 Miraflorf & Torine dall'a-
rintera Attilio Baldiell di Domodosscin, cha aveva a bordo
come passegelere llng. Glovannd Marsaglia, montapdo un
nuovoe apparecchio velose di- cestruzione aella Hocferd A. E,
R. Caudron i Ocbassane, munite di dos motort Le Rbkine,
intsraments tabbricatl dalla Speleth Italiona Matori Grome g
Fhdne di Torino toceands V'altezea di m. 5650 [ 50 minatl o
dell’alire brillantissimo récord mondiale, purs i altezza con
pussaggioro, battuto poohl giorni dope, ragginngendo G240 matri
sul livells del mare. .

Mol -rogistoare un cosl scsplono snecesso delln nostra avis-
slone, nol abblame un daplice metive di complaciments, sis
perahb esso ridonds ad onore dell'indastria sazionale attestando
cho quel progressi nltimaments sagnalati nei nuovi appareschi
Irancesi ed Inglesi destinatl a toner tosta al Fokker o agli altri
potant apparscahl tedesshi, vengpens Ia grmiu_nw meno smi-
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nonte réalizzatl in Italia, sin perchd esso viewme a portare una
immedista 8 persuandente conferma alle econsiderazloni e al
gludizl favorevoll da nol espressi nel Numerd precedenti intorno
al mokor] rotativl od al vanlaggi ahe so ae potivano sspattare,

L' Aviazions, pe: quasta provvida ripress del rotative a oul
glamo dsvvero orgogliosl di aver contciboito, pams animata
de unTlmpulso dl svilappe, pare assendors A’ aos naove mbta,
pare attingere uns perfezions ecoelsa™ di cui sentiremo bem
preato]gli effetti, E cid & tanto pld significative In quante
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zloms, nom poteva non partecipars |'indosiria aeres ifallass
che & qualla ehe ha compiuto in quest] wltimi doe appi Ia
pli grande evoluziong,che ha prese il pin formidabile slancio
nal mondo.

[n zessnn alirs press eoma fo [tala | industsia asred ha
eompinle un pia imponents & pigantesso sviluppe in minors
tempo, Esssx pnon potéva mancars nel moovl tentatdvd, mel
nuovl aforal, nelle ooove conquiste. Il réeord situals indica
I suo cospiene iotervento, E 1l merito ne & da attriboire per

| due mobori « Le Bhine = che hamno balluls a Miraliar il récosd mondiale di allezza con passeggiero.

slamo in bempo di guerra, in quanto nom sl tratts di  prove
gportive. che sono di Bne s so stesss, ma 4 immediate appli-
sazlon! pratlohs, per emi la rinscits he doppio valore & per le
maggiorl ditfeolth suparate o perché il wmh,ggm ottenato &
gli stato mosso & profitto.

GH alogl adungos da mol rivolti al motors rokative nom
potevano assere pitt meritati. Nel abbMame dette In asticipoe
it ohe altri dick oggl dopo il fatto compints. I1 mokors rota
tivo sf ripressnta oggl In prima linea come’ dotato della capa-
cith di attribaire all®aviazions un progresso declsive. Nom salo
scompare l'insulsa leggeoda che osso, come nn macchinizme
troppo delicato, non fosse atto agll usi » alle fatiche dell'avia-
eions militars, ma 8f determina invess la persuasione che ossd
iln sascettibile di alterlori progressi & atiribuzioni, che osso
gla l'organo dello sforzo witborloso,

I maovl récords — a da doo annl Iaviazions non ne bat-
tevn piti — sono 1l suo appannaggio. Ora il batbers con nuove
riécord significa I'acquisto di uon onova facolti o l'aumento
di nps facolth pressistentas

A questo promeitents fermento, in enl ora riflorisce avia-

geabdizslma parte alla Soctell Naliang Molaori Gnome ¢ Riine
di Torlmo, & cdl spetis il vanto di aver pon solo In passato
ingtitaito nel nostro passe la costruzions del rotativi, ma anche
di wvarla portats con ssemplare bonsela o con mirabils genia-
lith wlla porfazions presente, non badande & sacrific], lavo-
rands & pacseverando son abaegazions fdaeioss, ecopfldando
the la sun oparn sarebbe stata un giorno un preziose fattore
per la difesa o la forza d4'Italis.

I nostel lattorl aveanno presente eome po:, ennmerando i
vantaggi del Rhdne, indicavamo precipuamente il sne prouto
od soergice impulso, quale atto in modo speclale ad atkrl-
buirs agll apparecchl una delle gqualith oggl maggiorments
rlaarcate, quella 4l prenders rapldamsnte altesra, il che ap-
pants s richisds in goisa essenziale per gli aeroplani da cac.
eiae da difesa. I1 nostro rilleve non poteva essere pitt ssatto,
come 1o attestane gl attoali récords. Eceo che 1l récord d'altezza
son passeggiers, il che vuol dire son un poso non indiferente,
vien bavtute con motore Le Hhine, che pormetio di portarsi
all'sccolsawltdimdine di 240 meairi | Llascallonza spaaiflen de] mo-
tore non poleve esjer plb splendidaments rivelata,



_ Giugao 19

MOTORI AERD CICLI E-5POHRTS

Pag. 102

Societa Naliana M

Capitale Social

FORNITRICE DEL GOVERNO IT.

MOTORI ROTATIVI DI OGHI T

Tutti i prinecipali records prima della guerra sono stufi'-'-:_
battuti dal motore “ Gnome ,, |
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LEGGERO H
SEMPLICE

Il glorisso motore Gnome ﬁ

Adottati dagli Eserciti alleati, in attivita su m*f
& . . . . s . _» E . e Sh"-r.l
Perfetti, sieurl, prontissimi, energicl, 1 motori rutatn_r.l“_%

~ Stabilimenti: Mac
. >ntis Mad
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ori Gnome ¢ Rhone

B50.000 lire
ANO-E DE] GOVERNI ALLEATI

'0 GNOME - RHONE e CLERGET

[l reecord mondiale di altezza con passeggiero, m. 6240,
e stato battuto dal motore “ Le Rhéne ,,

TIPI DA

9e N

CILINDRI

daBO e 20 HP.

Il vittorioss molore Le Rhdne

fronti, montati sui prinecipali tipi di appareechi.
pecialmente indicati sugli aeroplani da caccia e da difesa.

mna di Campagna
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) facile scomponibilith in modo - di poterlo trasporiare
nells localith pit difficili sia con muli che dag. womin ;

4% sicurezza di fonzionamento par lunghi periodl di lavore
continuato @ bisogno di personale che non avesse speciali
cognizioni tecniche.

Questo problema fu chiaraments preveduto dalle Autoriti
militari & proposto assieme ad altre Ditte alla Fabbrica di
Auwtomobili Diatte, che dopo un periodo di studio e di prove
¢ condiuvata dagli intalligenti consigli delle stesse Autoritd
militari, &1 pud dire di averle risolto in mode perfetio, me-
diante {1 geniale ¢ semplicissimo Molo-compressore Diafo,
costituito da un unico bloceo di quattro cilindrl dei quali
due motori & due compressori montati su di un basamento
in alluminio portants l'albéro a gomito in un sol pezzo.

Essendo tale gruppo someggiabile in un sol pezzo sono
gtati evitali { non lisvi inconvenienti di avers gionti speciali,
ponché diffleolth di montaggio @ di smontaggio che & riscon-
trano quando & debbano accoppisre macchine con alberi di-
stintl, sla perchd debbono risnltare nello stesso asse, gia perché
bisogna trovard la givsta posizione di un albero a gomito
rispetto all’altro, difficolts che possono essere gravi, fenuto
conto che non si pud sempre disporre di personale specialista.

I cilindri motori sono 1 due mediani che funziopanc =
quatiro tempi ¢on valvole comandale da un unico albero a
edmies. La carburazione & falta do un earburatore Hpo Zenith,
che senza bisogno di aleuna regolazione ne assicura un fun-
zionamento perfetto. Il consumo della benzins & di eirea 300
grammi per HP-ora, consumo assal ridotio leouto conto che
certi motori & dus tempi consumano 450 4 500 grammi di
benzina per HP-ora. A hsizy

L'accensione & a magnele ad alla tensione, il ralfredamento
& affideto ad.un radistore-edl sussidie di un ventildtors mon-
fato sullo stesso bloeco: motore. er BT ;

L'acqua del radiatore ne assicura il boon fonzionamenio
per lotiere giornate,

I cilindri compressor] sono 1 due estremi:i pistoni sono
mossi dallo stesso albero a gomito-motore in modo di avere
un perfetto. equilibrio delle masse ¢ quindi oo funzioaamento
regolarissimo.

Il Moto-compressors & sialo costruito per funzionare a
1500 giri o gih a 1300 di an rendimento superiore & qualsinsi
altro gruppo della stessa potenzialith sinora costruito.

Per In sua estrema leggerezza (kg. 360 circa)ed il minimo
ingombro, il Mefo-compressors INaflo riesce il pii idoneo e
il pia wtile per i servizi di goerra, & facile da smonlare e da
rimontare & da Lrasportare, riesce agevole piazzato il pina vi-
¢loo possibile al punto del lavoro del martelli; oon richiede
tubazioni molto luoghe, di sempre un rendimento porfotto.

Riassumendo, la-Diaffo & aleura di avere costruito. un Modo-

compressors veraments adatto agli scopl cui & destinato:

1% perché studiato e costrulto espressamente in modo.di
avers un‘unica macchina motore-compressore somegglabile
in un sol pexzo senza bisogno di essere smontats;

@ perché costruito da una Fabbriea gia specializzata
nelle pit precise costruzioni meccaniche (motori di avinzione,
ece.), & con gl etessi critéri del motori di automobili che
vanno adopérati da persone che non hanno nessuna cogni-
glone teenica;

8 per 1'alto rendimento anche ad altitudini molto ele-
vinke ;

4" perché rispondente senza riserva alcuna a ftutte le
esigenze della guerra essendo stato da questo late studiato
in ogni particolare in collaborazione con le competenti Au-
torith militari.

E le prove splendide fornite da centinaia di questi appa-
recchi in continue uso presso le truppe @ le dichiaraziond
elogiative delle autorith militari confermano plenamente questi

regl e indicano il Moto-compressore Diatlo come un ordegne
dei pit indovinati che avrd la pil larga applicazione anche
nelle industrie della pace.

L’autoearro Diatio del tipo C. F. Bis, costitnisce un ul-
terlore o rilevante perfesionamento dei tipi gia eceellent] di
eamions Dialls. In esso &l compendlano non solo i perfexio-
namenti suggeritl dallo studio, ma tutti gli insegnamentl
dell’esperienza di questi ultimi anod.

B vermmente un bel veicole ammirabilmente disegnato e
costruito che di & prima vista un’ impressione straordinaria di
forza e di perfezione, e che esaminato in tutti 1 suei parti-
colari denota una cura serupolosa nel renderns irreprensibile
il funzionamento. Dotato di un ottimo motore & 4 ellindri
monohlos di %0 mm. di alesaggio per 140 mm. di eorsa che pud
aviluppare una forze da 20 a 40 HP, ha una portata dal 3000
ai 3500 chilogrammi, pod essere utilments adoperato in ogai
applicazione e su ogni lerreno & per ogni sforzo. £ un veicolo
cosi bene caleolato & proporzionato da riuscire di uso geaerale,
che se gii oel servizi di guerra dimostra . la sua valentis,
riuscira uno dei pif ricercati ¢ vantagglosl nei lrasporti e
nei servizi pubblicl in tempo di pace. .. . ,

Proseguendo cosclenziosamente nel suo lavoro di guerra
ln Diaito, con lodevole previdenza sta di gid . elaborando: il
suo programma per l'svvenire con una, vasta visione, cha 8
estende ai varl campi dell' industria o della motocoltura, per
eul, come sl & trovala pronta al momento della guerra, lo sard
altrettanto pell’assumere le sue funzieni -all’avvento. auspi-
cato della pace. .

——

GLI UTENSILI ED RGGCESSORI ITALIANI DI PRODUZIONE DELLA DITTA FILOGAMO DI TORINO

Abbiamo gik altra volta parlate dell’ iniziativa della Ditia
Filogamo 4i Torino (Via def Mfille 24) per la {oostruzions di
posessor! ad ntensili o se tornlasmo A riparlarns & por motiers
In evidenza guesta Infaiativa che & orn nel suo pleno svilappe
o cha ha arrscato tanto beneflaio al sommercslo degll necessori
per auntomobili, spesialments nei moment che par 1"acere—
pointa produzions dei semions’ e df velcoll militar] s accon=
toava la mancansa df gualehe sscessorio od atensile fra i pid
fmportant!, come lo' pompe, | eriks, le chiavi inglesi, lo pinze
& gaz, | saldatori, le trombe, sce.

' Ebbsss, la Ditta Filogamo ha iniziate queste fabbricazioni
o la meros che viene prodotta & tanto. appresmala quaato |
fIpl esterl che si era usi a richiedere prims:” Mano a manole

- — e S—

lavorazioni vanno estendendosi & abbracciano sempre nuovi og-
gotti eosl eho non sark lontano il momentn nel quale sagli anto-
mobill non sl monteranno che accessor] di fabbricasions itallana.
E non sarik poco merito questo di quell’ intelligente e in-
traprendents industriale o commersiante che & il cav, Domenico
Filogamo o dolls sua fervida iniziativa. .
Intanto registriamo con placers la buona sceogliensa che
i fabbricant] di antomebill o la clisotala privats hanno fatto
agll nocessori od utensili tabbrieati dalla Ditta filogamo, aha
el figuriamo rappresent! il desiderio di ognuno di liberaral
dalla produzions straniers per dare ognl simpatis ai predottl
italiani, che anche in questo ramo hanno gih raggionta la
porfazione ¢ regdono servisi apprezsabill, . « ~ o7 0T
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IL MOTORE LE RHONE

¢ il successo dei motori rotativi

e oo i i 1

Il motore Le Rkgns che | noatri lettori conoscono appartiens
alla clagse di quei :'na}ulgllnal -motori rotativi, che, ‘sccolil
da priocipio pit cen diffidenza ¢ curiosita che con fede s,
passali quasl in seconda linea al priveiplo della guerss, oggi
sono tornall puovamente ad affermarsl ¢ a imporsi nel' campo
dell'aviazione cosl da emergere o trionfare su ogoi altro tipo.

Preforiti da tulll gli aviatori per complers lo piti difficili
prodezze, pregesltl mel servizi di guerra per | rapidissimi
apparecehi da caccin per In loro regolarith perfelts di fonzio-
pamento, per la loro leggereszn, per 'estrema semplicith colls
quale’ sl & rivsciti o sopprimere le cause di si gran parte di
guasti ai motord, I motort rotativi af distioguono nellamente
da tutti gl aliel tpi di motori, perché mentre questi non sono
che wn pecfezionamento del molore d’aulomobile per adat-
tarlo all'acroplano, quelli sono una creazione a sb.

Come ['aeroplano al quale voleva dare un Duovo mee-
canismo di volo, Uinventors sl & innalzato al di sopra di certe
norme fisss alle quall tatlti efano rimasti legali fino ad wl-
lora; egli ha dimenticato il motore d'automobile.

1l Rhdrie-si presenta come un graode volano, che rac-
chivda in se stesso la sorgente di forza ed i meccanismi che
gl imprimong il mote. Tutto 'insieme del motore ruota in-
lorno ad un albero, grazie a questo movimento rotalivo lullo
i motore diventa in fatlo un potente volano per cuila rego-
larita di fopziooamenlo & congenile col motore stesso, lalan-
tanea perfelia ¢ le vibrazionl sono eliminate,

Questo movimento produce inoltre sensibili effetli’ giro-
geoplcl che molle contribuiscono alla stabilith dell’apparecahio.

1 cilindri rotando oell’aria ad una velocitd di olire mil-
leduecento giti al miouto si raffeddanc sponlansamente sen-
za il concorso di pesanti radiatorf, di tubaziooi, & di aegua
di raffreddamento,

Easi sono in acciaio forglato con platoni d'alluminio, sono
torniti ad alette ed attaccali s di un egrfer centrale ‘molto
corto ruclaote pur ¢zs0 inlorne all’albero ad un solo gomito,
cosi ne vione ridotto considerevelmente I'ingombro ed il pese.

La forza cenlriluga slessa poi, che sl produce nel ver-
tiginoso girare dell'insieme & asservita ad eliminare incon-
vepieoli comuni agll alird motori: poiché pel Ls Bhdns gli
sforzi sono totli diretti a fissare pii saldaments § vari ag-
ginataggi fra di loro.

Il earburatore & stato ridolto ad un semplice giclewr fs-
g0 all'satromitd - dell’albero, uoa saracinesss comandata a
mang regola 'immissione della misceln che violenlements
profettata oella rulaziooe diveols quanto mai intima e per-
melle un coosiderevole risparmic di combustibile.

Nel Ls Rhdne tanto la valvole di ammissions come di
scappamento pono comandale, ed il ritorno della famma &
resg impossibile, Tulta la parte ruotants & moolata asbalzo
sulla parte dell'albero che sporge oltre la [uogia d'attaceo
sulla quale sono fissati il magnete, il porta carboncloo & la
pompa a olio. La miscela che vieme dal carburatore passa
pell*albero slesso che & cavo, va al carler che I"aspira e 1'im-
malils nei cilindri. g

La &oe. Mlaliona Moilori Grome o Ridne che fabbrica nel-
le sue Cificioe di Torioo il motore Ls Rhéne vanla sopra

tulto le lettore che essa va riceve uqiu j"!jé]h.ruimta dai nosiri
Aviatori che sono al fronte, Istfere plene di entusiasmo In
cul ebbedendo ad un impulso di vera ¢ proprla riconoscenca
8] compiacciono nella descrizions dei voli compiti, dei sae-

cessl otlenutl, degli ostacoli superati grazie a questo giolello
di motore,

L’AVIS di A. G. ROSSI

Una volta di pii per I'Avis rinnoviama Pavvertimento d |

non gindicars le varla Ditte da quello che esse hanno polato
esporre alln Mostra. Poichd proprio nel caso dell” dvis nessun
giudizio potrebbe riuscire pii erroneo e ioadeguato di quello
che venisse formulato sugli oggetti da esse espoati,
“ L'Avis, tutll sanoo, non & che il motto eompendioso della
ben rincmata ditla 4, G. Rossi di Torino, (Corso Vimzaglic
35} che 8i occupa dl aceessori e forniture per Awlomobili,
Velivoli, ¢\ Tndusirie Sporiive, & che & certo upa dells pia an-
ziane ed imporlanti del ramo.

Ma e2sa tults assorbita dal suo ingente lavoro, oom ha
potuto mandare alla dostra che piccole raccolte & di cose
gld note, che un minimo campionario dei generi delln sun at-
tivitd, tralasciando lulta quells parle rilevaotissima di artl-—
coli di carattere mililare, che essa tratta ora in cosl cospi-
cua misura,

Ecco perché chi volesse giudicare la Casa del Hag. A. G.
Rossi da quel che oe vede qul & Milano non ne conoscerebbe
Imperfellamente che un esigua frazione, giudicherebbe non
quello che la Ditta A. G. Roasl & al presente, ma qualcosa
di ben diverso & minore ehe non ha nlente a che vedere con
I'enlitd della rigogliosa Casa Torinese,

E dl un altro elemento, che qui sfugge, bisogon tener
eonto per formarci un spprezzamento esallo dells Dilta A,
. Rogwd, "elemedto della priorita.

Essa infalti come & adesso in prima linea tra ls Axlends
che bralt no il commercio delle fornitare e accessorl per avia-
zione automobill e carrozzerie, & stata una delle prime a oe-
cuparsi degli articoli nerel, @ la prima e I'unica che presentd
oggelll por aviazione all"Esposizione di Milano 1909,

E" quindi la Casa che in quests ramo, oliee 'alle sgs o
mioeoti qualita commereiall pud vantare la pid lunga espe-
ricnza & compelenza,

—

AUTOMORBILI

sunvs ¢ d'owtasione dx lire 2000 & 10000, Camilsns,
omnibus Duowi @ sisl, = Chieders listiee n, 32,
Garmge STOREROG, WVie De Amicis, H, Milano.
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| MOTORI GNOME € LE RHON

Fr::rrmfmce R. Esercito e R. Marina

[Tl

e dei Governi Francese e Russo

"LE RHONE

MOTORE D AVIAZIONE
9 cilindri 110 HP
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