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NUOVI MODELLLI 1222
Vetture di lusso e da turismo

Tipi

ba pieeola :DIATTO 10 - il pid eonveniente taxis

sport e..da . eifta

Berlina a guida interna di gran lusso su chassis Diatto 25 EP,

COSTRUZIONE BOBUSTA e LEGGERA - MASSIMO RENDIMENTO

Automoblli Diatto

VIA FREYUS, 2| -
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TORINO - VIA FREYUS, 2iI
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______ I\lnT_pE__Al-:_n_(i Cieun v SPoRTS Aprile 1922
Capitale L. 10.000.000 inter. versato
21, Via Frejus - TORINO - Via Frejus, 21
RO 20
Cilindrata ce. 2012 Cilindri 4 Tassa su 20 HP L. 790

MoToRrE: 4 eilindri, di mm. 80 d’alesaggio per 100 di corsa,

monoblocco, valvole in tesla, forza effettiva 40 H.P, lever.

Pistoni in ghisa, giri 2500. Motore. rizione. Cam- FrizioNe : monodisco.

bio in un sol blocco. Caxpro vevociTd ; qualtro e retromarcia.
ALIMENTAZIONE: a vuoto. Goxsumo litri 10 per 100 km.
Brocco: molore frizione e cambio. [LLUMINAZIONE AVVIAMENTO : elettrico,
AccensioNe: Magnete ad alla tensione. FFrext: 1 sul ecambio, 2

CARBURATORE : orizzonlale,

LLUBRIFICAZIONE : torzala.

Caratteristiche del Tipo 20

Peso dello chassis kg. 800.
CARREGGIATA : m. 1400,

VELociTA : 100 km. orari. Passo m. 3.000,

INGrRANAGGE: gleason.

sSeazio carrozzabile m. 2,550,

SoSPENSIONE : anteriore, semielittiche, posteriori, canli-

2 sulle ruole posteriori,
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NUOVI MODELLI PER 1922

r”fl“ L0 da 10-12 HP
Tipo 4 DA da 25-30 HP
Tipo 20 da 25-40 HP

a plu sicura e provata costruzione meccanica
Lo stile pitt moderno e pid signorile
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L'ULTIMA GRANDE NOvITA’

DELLA COSTRUZIONE ITALIANA
£ DEL. MODERNO PROGRESSO
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DIATTO

TIPO 20 SPORT
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Automobili Diatto
ViA FREYUS, 21 . TORINO - VIA FREYUS. 2
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LA HUOVH DIATTO TIPO
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CHASSIS DIATTO

“TIPO 30 ,,

Lo

GRAND SPORT
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CHASSIS

2 LITRI

“TIPO 20A”

HP TASSABILI 20
HP AL FRENO 46

MOTORE 2 quattro cilindri dizposti verticali in linea;
alesagpio mm. 79,7; corma mm. 100; cilindrata
775 omc.; a3 A CAMHI DURCHIONG

BRAFFREDDAMENTO acqua con pompa. Radistore
Mépevet.

INIMESTO a disco unico a secco.

CAMBIO DI VELOCITA : 4 velociti € marcta indietro,
keve centrali,

TRASMISSIONE a cardano ¢ ingranaggi spircidali.

FREMI: a pedale sofle roote snteriod ¢ posteriori, a
leva zulla trazmimione.

DIREZIOMNE: wite senza line ¢ recta elicoidale.
BUOTE: 520 = 130 cmontabili Rudpe Whitworth,

SOSPEMSIOME: anterore seemiclittica, posteriore can-
tilever.

SPATIO CARROTZABRILE: metri 2,855,

LE CARATTERISTICHE PRINCIPALI

CARBURATORE: Solex.

ACCEMNSIONE: con magnete alia tensione Hoseh,
LUBRIFICAZIOMNE: forzata.

CARREGGIATA metn 1,420,

PASSO metri 3,100,

PESO: chamis a nwdo Kg. 200,
ILLUMIMAZIONE elettrica Bosch.
AVVIAMEMNTO elettrico Basch.

ACCESSORI: contachilometri, tromba cletirica, oro-
login, manometro per olio, ecc., ecc,

TIPI DI CARROZIERIA in serict torpedo 4 ¢ &
poiti, limouwsine, landaules,

VELOCITA oraria masima: per torpeds Km. 95
COMEUMO medio benzina: 14 lited opnt 100 Km.

Prezzo chassis netto senza gomme, franco Torino, L. 28.500

il presenle presso non conlfempls § sopplementi relafivd all’ implanio elefivico Bosch, indleatore fvello Sensina

ammorligssfor ¢ scappaments hero -
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della celebre Rolls Rogee

Indubbiamente |'interessamento
delle Case estere verso le posaibi-
litd del nostro mercato deve essere
azsai vive perche molte di esse non
hanno esitate a mandare i lora =111
notevali modelli di lusso PEr non
sfigurare accanto alle mighor pra
durioni narionali.

Tuttavia non astante la comple-
ta parteciparione italiana & [inte-
ressamento delle Cass  estere
numers - delle macchine espoake
non era modto elevato o sopratut-
to in confronto alla larea nvesanza

L'AUTO ITALIANA

di essi: fe sole M che la Fial
costruisce A mughaia per tulti i
mereati del mondo sono di gran
linga pit numerose di totti i ey-
clecars in costiuzrione ed impor
tati nel momento attuale in ltalia!

E scmpre per ragioni analoghe
nnunciamo a fare delle statistiche
e a dedwrre le percentuali delle
varie tendenze costruttive delle
macchine esposte. Simili cifre, rac-
colte su un numere relativamente
-:.'-i::-:un el I'||::i.'c.irm-_
bero che un valore
tante it che maolte
st TEtrevano OTrmiA

non  avreh.
ot dulshio
caratierstiche
ilenbicamente

Am .r__gnr.-:njn nericany
negl E«'_:ﬂlr it | nebges .
Hk!rﬂ]:l-lﬂl'.l'lhl -;;.I'“:- 5""‘“"‘_‘.:: i
pochi AL bendang
SETE dalls i
J:u.-_r-:..-.l;- a ':i:'illdr; e .
Fer altra | - el
e e fa produziane s
LLBLC R itailBnR é\'- '-'3511 Cara Ty
IS OITeore e con e l-'r
relattvamentes ma * Lay

. Pt
quasi sempre Ji notevels
Fralita concenirmls U Tangs
eccalienti modelli, she:
senz altro pily apg
i rapidissima

stands del Zxlan.

1o 1 Cass

i I'.“}':‘!itr_'dr:-. e wvellureiie, L.-|:| it ul
vatore superhcinle mnzi, sudican-
do unicamente in base al THUTIETO
delle macchine esposte, avrehhe
potuto essere Indotto  all errones
apprezzamente che 1Nindustria =
il movimento det veicali pitt eco-
nomici ed n¥raclegpen  abbians
ormal - acqguistata  un impoTianza
considerevolissima di fronte alle
macchine di media e grossa po-
tenza,

In realth il numero degli esposi-
tc;ri non & l;]1|‘- 1T ind'iq:f ok
relative = non 8 ten conts an
che della potenzialiti e della ea-
pacith di produzione di ciazcuno

monthe ¢ trpd g ovettore. Come
numero di cifindr nella produzio-
ne italiana il 4 cilindri resta il tipo
noimale per le medie cilindrate, il
sei cilindr & Fiservabo al tipl i
lusso o l'atto cilindri in linea dela
. F. continua a non avere imita-
tor.

Tra le mnechine estere indubs.
biamente il & cilindri conta pit nu-
meros:  esemplard, ¢ in America
tende sempre pil a  difonderss
anche nella categoria delle mac-
chine di prezzo p acccessibile o
A carattere netthimente  uaritario
Di B eilindsi a8 V' ne era eaposto
um !I1-"|:-:T!ﬁ'r]f..'-:.'l t-.-‘:r:n'.plm'u nella HEOE-

Balisne che 2! somp Lille maolio sisre va molila Fa Prladio.

FIAT eponeva ln complotiss
A S&re: del suo madell S-IJ'I'.;
305, 510, 510 5, « 519 Nen oL
corte certo mduginrsi n descrivens
Ia produzione della massima Casa
ilullnllt-ﬁ e Forse £ATR anr_hL FLpaT
fluo ricordare che il mod, 519 ap-
parve il incontrastabi.mente l1r|t.:‘
dei pill memvigliosi o perfetti tipi
di lusso fra la costruzione auto-
mohilistica mondiale ai- Salons &
Londra e Parigi dell’'autunno scor|
20 1IN, e8fa LrOVIATG natura lmente
il motore a 6 cilindn, le valve'e in
testn, la frizions a dizchi con Fa-
rodo, sospensicne con molle can-
tilever. freni sulle 4 riste con
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DISTINZIONE

LA CARROZZERIA DEI FRATELLI SOLARO

SRERACPDTATIEONE H PROCRESSO

Quanto pit estendiamo i nostri studi sulla carrozzeria
tanto pid ci appare manifesta la natura speciale di questa
indusiria, che si distingue da tulte altre, non solo per i suoi
stretti rapporti con 'arte ma per l'influenza che su di essa

penetrarne lo spirito, inlonarsene al gusto e conciliare i
progressi dell’'industria, i requisiti nell’arte con le tendenze
del gusto della sua clientela.

Tra gli arlefici della carrozzeria che meglio hanno saputo

Carrozzeria Solaro - Torpedo su chassis 'Diatlo tipo 20.

esercita il gusto della clientela. L'osservazione ne & gia stata
fatta, ma quasi di sfuggita: e non si é ancora tenuto debi
to conto di questo importante fattore psicologico cosi efficace
e cosi difficilmente valutabile.

* 1l carrozziere nello svolgimento della sua attivita non
puo procedere soltanto con criteri industriali, se anche eccel-
lenti. Tutto il suo progresso tecnico, tulla la sua piu fervida
aspirazionealla perfezione non bastano se egli non vi aggiunga
oltreché una giusta valutazione delle condizioni e necessita
del momento, una pronta sensibilita dei gusti e delle incli-
paziuni delle sua clientela. Certi alleggiamenti e avviamenti,
certe rapide innovazioni o certz costanti tradizioni che si
avvertono talvolta con sorpresa nel campo della carrozzeria
ricevono la loro perfetta giustificazione dall’intervento’ di
questo fatlore particolare.

" 11 carrozziere deve esserne un interprete giudizioso e fine,
e raggiungera ogei 8uo scopo pratico e tecnico, colui il quale,
dupo essersi falta e afferionata una data clientela, sapra

uniformarsi a questa norma di azione emergono i Fratelli
Solaro di Torino. Lo si sota nettamente.

Se é facile per un intenditore riconoscere uno chassis datl?
sua strultura senza leggere la marca, non @ sempre facile di’
stinguere la provenienzadella carrozzeria di una vettura. Molte
fabbriche di carrozzeria lavorano egregiamente ma serza stile
proprio. Seguono le mutevolezze della moda. Sono rari qué!
carrozzieri che riescono a dare un’impronta distintiva a tutte
le loro creazioni. I Solaro sono tra questi. '

Nelle vetture odierne si osserva una graude, forse ecces
siva varieta di firme, di colori, di arredi. Si rimarcano forme
bizzarre, colori stridenti, arredi bizzarri, creazioni che vorreb-
bero attirare I'attenzione, e che riescono si vistose, ma 8p-
punto percio mancano di stile. Si pud loro attribuire qualsiast
provenienza, anche la piu umile, e non si sbaglia. :

Non & cosi per le vetture che escono della Carrozzerid
Solaro di Via Petrarca. Quando se ne conosce qualcuna 000

~si tarda a distinguere le altre. Esse si notano precisamenté
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m o tirare » guelle altre condizio-
m A et da -:i.‘a-la'u.-m'uiune_ din-
ErnlESs 1||-|i|' REEGECLES, !l.'“_',.\,'\rrr..'.'
za degli organg dotati i mote al-
terno, diametro delle valvele) la
cul conservazions in limiti ragie-

noveli & precipia fente di sen-
FeTEA o Liso,
Facevama or non & molla si-

miali cofsiderasions a r'mpmim di
s mtra bella vettura italinns - og-
Fi notiams con piacere che le-
semipio della Diafie b fatte o
Lot Rl f.-.re- unr\-:ﬂa. ATEERE rl.-:l ﬂ.l-
tri chiissis, & che si delinea per
tanto una muova bendenza pretka
mente ftaliana - adosens dellal-
bero a cames in testa sulle moac:
thine da tursmo, per ottencre
chiissis webocl mn v st spinta.

Exco ufath ql.'lh!-l"l'l.l" altre inle-
ressanie  cdate  mila Dictie, che
nan spaventierh cetto il pilk me-
cheere intenditore i maeching

5

Fig. T - Sralons rasversslec dol mseslares

sporiive = rapporto wolumetnes di
compressione  [anch pel  tipo
nn-nll]: 5.2l ﬂ.l-ﬂpﬂ'nlll.:lin i !|'='
I.ll'ia_le.H:lllr: na|'|i:J|.E-l|:|-Th': lE
P.M5, chiude HF dopa |".?l|l.|.
Scarice mpre 5P prima PALL,
chinde 15° dopo il P.M.S. (anche
guesta cinpramma © COMUTE a3
l';IJE tipad. Anticipo massimo del-
Tacoensione (el necensione
in tutbe-ritards caalimmente al- P

Sulln Dinlto. In coneroia rea-

Fig. 8 » 1L'slbere werilcals sséeriors por O
camindo Sl a¥erre & commes ¢ g2ld A
fransfil dulla dinsams [=as volls rmekid
I velociol ded rmeliid,
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lizzarione del sietoman i distribu-
riobe @ altciuta impemiands |
bilancsri che comandane le wal-
vole {gueste somo, nnbalmente,
inclinate & nchinmate da doppin
molla- il loro diametra & di 40
I1!II'|1J i tin secondo albero faso
sovrapposto all’albore b chmmes.
Zempliciasima & Dappiustapgo del
gipen oo mbu :.IE-r"r. valvole,
che ¢ ealcolato piccolissima {gir-
ca 3 cenlesimi ¢fi mm.) n futto
incremento della silanziosits.
Ed ecco un aliro consderevale
vanlagris del sistens, non code
setitilo del magppor moce neces-
antin agti o altd sbdesi, Infans il
r-|: 1 =rTdE -1,1|- A d ;!h‘lh?ﬂﬂl‘n;- -|!r THio-
nobloses sotto 'azions del ealo-
re mon & possibile nel caso delle
punterie lnterali, che lavorano di

pumnbn : & inveoe ibil= mel eas
=0 oi un unicg nm che lavan
raotando su st steses, come di-
mostra la nostra hg. B, Lalbers
verticale, che comanda albera
delle eammes per mezze & oum
pigneme conice & dentatura eli
eoidnle, & divisa in due perm re-
CEprocamente in:p-."-muui o rolas
zmone dall'innesto che appare. in
figura, ma hiben i compiers lie-
vi scormimentl azsaali; T p:rvu-pri.n
conto,. M, :tTﬂunl:nn-E; e Eeste,
la nﬂﬂi:_u'ﬂl]brrim dell’ nlbeto vie-
ne Wil IRdieTns, mentte ln parte
inferone. che mofa s due ousei-
netti n afess di spinta, Timane
sal Eloers, Fiasn comanda, me-
diarte un altro eruspo dingra-
nagi ebeoidali, Punico albevino
trasversale per 1 comanda  del
magmete & della sompa d seaus.

#toase albero verticale del-
la distribusione comands ancopa
Ia e tinlat] d'alia par In Febrificn-
rione forzata per merza di dop-

Fig. % « La folilone @ 0 eambis.

LAUTO ITALIANA

pio giunio cardanice, Tale pom-
pa, che & stunta sul fondo della
(S LR ﬂhlrl‘pﬁ-rl‘l!ﬂﬂh‘:ﬂ_ nimaEhn s rivi-

= adescam, oo aspimie nel-
A coppa veeme sprnlo, pes unp to-
bo werticale, n um tubo collettore
||:|nm'll.ﬂ:'|i1mir: sitninlo 1|-r:l basamens
i, i dove = dipariono cueniieg
tubsetti, Tre waniow an supgort: del-
Taltero a gomiti. dande per mez.
2o i condotti interni wll'albero
ol arva als teste & bielia,
mentre 1 cilindn e 1 pema degh
stantifhi vengono lubribcati dal-
Valio proesettsto dalle bislle. 1]
quarts  tube conduce ol ™
testn per I Jubrifieasione della
dimribumions_ N qui I'alic ntor-

na alla coppa m parte dal con-
dotio verticale che attraversa ne
mezza il pruppo dei cilimedn. in

parte dal tube che fa da custo-
din all'slbers vertioale, cosicche
ekt gl imgranaggl vengono lubre
peatl.

Il sistema & munito di valvala
Hmitatrice dolla pressione. coma-
damente repolabile. La verifica
del livelle dell'alia & fornita da
un gallemiante In ewi asticciuola
exce dnl bassmentas. L'olis o ver-
sa dn un tappe collocato nel eo-
T:en'.]\in delln testn dej calindri.

Finalmente, per chivdere il no-
o lm.lan'lu al motore, nlevene-
e ancara Wna oBarlicocanty o di-
ECERS th'ru'rﬂ P |‘:||i11?!r i & -Ei! ':|
carter, naturalments o slluminia,
b odivisn sseonds o piane orie-
zantnle che possa per ['n &
motome - |ay parte inferors, nells
zona che ?n da serbatole dalio,
kn ricavats di fusione satte wlethe
che servono =in alla rigidith che
al raffreddaments « s superiore &
saani pau alta del normale, =
canne dei cilindn W\ penetmans

i
:‘!trfl:u.'- sima ol bais
cia d Bequa, ok al

interore dey pistosl
O sinmes dtlangag
VMo A progosite el
PET MEIESATS i H
e, i fmliarmrr:’cl.:-::l:_
taate e alire pagsy 4
— imprean che ey
g dalle nostre possibdipy
I"n:']'!c E ITka. Py ‘Iﬂlt u
ta idea, non troppo vags
ten MECCERRD s=pil o d
del dettaglic . & e alhia
nppunto prendendes ad
t-l':l!'gu.lhﬁ i.'ll.pi‘ﬁlc df‘h
Fer tutto il mesta dahh
e alhdamenio sull'ingelly
lerpretazions delle fyare
te del lettore linsitandeac;
tie fuoalea & guesti alm o
ni asacculaments peneral]
La frizione a secco, a'd
nico o aociais uermits di
e molle multiple, & 1
volang, il guale & & d3
ninlioso Tidotte Der non
lare con I sun inerma |y Tulm
nea accolerazions che & una o
le tante belle canstternstich
questa mAeshing ]
Il cambic & a qualtes e
& retromarcin, con lal gt
prrean  diretin, singoli rap]
della marcie avanti somo s
T04; 1130 & 19208 |, Inip
In macchina carmoreata cons
4.‘|-'il:: R BhigHETH la
mnsaima del 32 per centa |
perchio del cambio fa da
all"alberella sul

e T

qluult- AT
tate le leve per il camando
marce:  loghendols, =

aceemibali toti pli organd
trienti il camdbo. ln upa
lepata posterormente al o
trovans posto i pileggia def
no & il gionbo earcdamicn, meoch
a0 in una scatola di laricera, &
brificato dall"obe proveniente afd
traverso | albero  primaris -'I!"
scatala de] cambio,
| ponte posteriore & i hl'l'l-l
fn slampatn in dus meth riapts
eom chiodabura ¢ paldatura aubis
genn, 11 tubo di spinta viene & fag
cotpo col poste mediante bullod
ni che s prolomoane pasten
mente per Eatteners il sLEp Rl
del eruppo differenziale, La spins
ta delle ruste viene rasmessa |
pante alla scatola del eambio. ¢
Me &8¢ visto, ner merso del fubdE
i reazione, il quale reagisce aks
la tendensa che ha il poiile 35
ructare suil'ame delle neote pos
sterinri. ata et In cobmia moltnes
che prr il coloa di Frene. }
Il difetersiale & ad mgranag

! s
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2 are 1 grappe i
S pporto del diffe-
i allumenis, & s |
del differenzinle montato
nella g;.;.l:q[.-u del pon:
eriura posterione.
anteriore & di accinio
be ad alta Tesistenza come
:F|.|.1¢'|=i ] le leva rJ-:_Hu sErT-
= nessun alita Badione co-
guole concedere all ns-
alla. sterzo I robustezza
s Ceevano o fabbeich=
dove pare che abbiamo
ta delle strode peggion e
iz velocita turistiche pin cleva-
Predoso stimelo questo @ noi
o eausa dell’invidista perfe-
e da o rogmunta. :
E dostemme ora, per Bhare, -
arel - dlel telaio & delle so-
woni, Basti richinemnre alle fi-
dove appatene S due ba-
e anderion semi-elittiche = e
o himghe cantilever Menori,
ardande che le mn“eﬂnm fo=
fi= non spesde & mollo larghe, &
ehe A vellurn camca esse misulta-
e -
B0 quosi |h!!'FE1’EII1'IEI'I'IE darilie.

[enl

[

LEd ecco che, sl punto i con-
e hadere, of aveediamo Codne Hep-
Dlze le nostre nete, che per al
Aantanare dni lieehi eomuni delle
i muporiiciall abhinm ndotte o
N arida elencamions puramente
S tecnicn, non hastans eetio a rap-
ssentare nel lettore quella wom-
tma o impressioni & i sensaziend

L'AUTD ITALIANA

che 1 colgono all’esame  della
minechina vivae wvera o luccicante
potto il tuo sguarde appassonato,
o alla prova su strada in veloeis
th, =u berrono SO, 0 uEIitn.
nelle pit affollate vie cittadine;

a1

takiva, € 'pen:'iﬁ VannG amimirals
e provale de ois. Ogm anicels
di Flhivista, per compleio che sia,
non pud che inimare al desiderio
di una pily proforda conoscenza,
& percit, mustamenta, il beon gas

Fig: 1% - Parikeolsre ded powle posleribsie

sl ha.ml.atn, ned aenten Canmipe-
#iri, nells discese vertiginose.

a fome ka ¢ & E:"lln mac-
china ¢ non nostra. Poichd la due
biri Diatto & i guelle macchine
che nlla prova supsrana | asgpet-

staps i malta di pie pan.

| buongustaio sa ¢ per. Boi
apprssionats b bells  macchine
son cofne le bel EE'lTl'"H"- l"rn'.rnl-
e ad aceontentarv descr

FLGTIE, Aldo Farinelli.

ul

; Due
" La tromba eletirics Basco.
¢ La tramba  clofirica Basco &
i contriizione amerscana ed o al-

B 12 con lintento di permetions un
B prezzo di vendita basso. Tueti §

interessanti

molla per assicurare la presione
vul collettore.

La tonalits puwh  essere facil-
ime=nle :r|:'|.:n:|:r!l:'| dall esterme. [l mo-
toring ewettrico ha i1l campo ma-

seTrdo

ElORAR .

costitinbo  dalla

5 - :
gnctico unipolare, lalito polo es-
Gl nann

Il coparchio s pub togliere le
vande una sola  wvite. 1cEta
trornba & fabbricala per b volis; =
pud usare per 2 inaerendo uma
resistenza,

I prezea & di 27 scelli e 6 de-
nam guindl mens di lire italia

ne |50

Lampadina per cruscotto,

Una lampadine per emscallo
Ehatinrge & 1
nont abbagliante & gueda  dells
. et ;. !
guale riproducinme [ilhestmardone,
= i ERE
Come & chintaments vighils s
3 . . ) ;
lampadina & chiusa in una specie
ai aatvecio che ha la ke Supee-
riste con coperchio mobile e re-

Perx sono stampati od inchiods-

K

- 11, perd bnocostrunmions X oltima
i €on particooari bene stisddiati
£ sparrole sono Faci'mente e

vahili per Vispesions, con unica

accessori

galabile in mede da Far uscite pidi
o meno haee

E° ben mote ashi automobdlist
come sa uttle won avere luci sil
criscolto per non dimimaEre la vi-

sibilith della strada ¢ come d'al-
tra pnl:h.- 0 RecERRATa ol da
re una occhinia apli strements di
controlle: ecco dungue che gue-
skn ]i\l‘ll]’i.‘u‘iinﬂ Pl essETe Yerh
mentes e,



Diatio

L'anziana Casn torinese: costna-
e o serie diue modelh entrambi
quabtra  cilindr 797 « 100= 1555,
Mo eme. w valvals in testa eoman
date da asse s cames pure in te
Mo e comandate mediante albe-
ra verlicale a coppie  elicoidali:
enbrambi faaeati in 'L T,

Il madelle 20 A del peassn i
m. L0 & un peco pil pesante del
modells 34 raggiengends, a chas.
s nudo, il peso complessive  d
K. 950 & presents la caratteristica

tlla sospensione posteriore per
molln a cankilever,

I metere alimentate per carbu.
ralore Safer & provyista o magne-
e Maralli rende la sus pOtenia
massitra & FIP. 4% al reqinse di
) Er & vaene munito a scelia [+
di racte Sankey oppure i mmantas
bili Rudge W, 720= 120, La carre
wata & di 142, L'ingrambes H:ll.ﬂfu-
di o m 4.3 La velocith da 95 &
100 Km. all’ora. Il madelle 30 di
PaESD pill eorte, m FLBIDL & um
po’ pid leggero, mgmungendo lo
chamis audo il peso di Kg. 850

I motare & leggesmenie pid
#pnba i ol sieo regime mEpasiemo di
redazicne raggunge infatt 1 3500
witi rendends sina & 50 HP. al fre-
e |n comepuenma di cig la we-
locith del 1'i|'||: ) che vieoe formni-
fo soltanto con ruote Mudgs W,
£ |:.|||:|||:JI|,|.|-|;| .F':'cm']ﬁ T ]"I‘_ [
magnete Bosch & notevelmentc
pitt veleee del tipo 20 AL raggian-
penda i 115 Km. osa

Le ssipensioni di questa  mo-
dello sons obiemsis entrambee me-
diante malle semislittiche rapsian-
pende cost aha poi swcura stahbilis
i trasversale del trene posteriore,
in armenta con le caratteristiche
S notevole velosih del medells
senan,

Pn ;I Teily lFIl.'I'l.'!l. :||.||_'| rnq:hll:l-:ri
fano assclslamente simili: vale &
'.‘Iitd' d:lpltllh.'\_:}ﬁl.'l d ;l:lll:-u.i -I,]-:l.“'.l-
minio o lubnfcazione logzata, di
ralireddaments n pempn o Tadia-
tore a mido d'api. di innesis me-
nodisce a seccn, di rasmisskone a
grunio cardankss & FUMINA  SPiR-
genle, i sterzo arreversibile & vi-
te sanza fine & sebiaee, di alimen-
tatore a depremione ed mifine 43
frenatora imtegeale  sclle  quatitre
riote,

['I.nll‘:ll:'ul:l: 5;'“. 1,:!||'|.I-\.riu BN - OO
'p_|e|i 4i impiante elelines od Av-
Yehme sk

I aiste TH'Ii umn feres modelle che,
henchd non venga  esposto  alla
Fiera |'.-.-|1I1I.|!|;I!'|I.1.'|1|:| |:_- rare i:|_ Vi
dita

Zi tratta del modelle 26 che per
dimensioni & peso  generali i
chassss & identico ol 20 A ma &
mumita dF motere  edevalmentes
it pofenle; un quattvs cilindrl

i 3
inea valvole ed asse a eames in
ta, alesagmio e corsa mispeliiva-

: - o
el B3 llb= a 2632 eme. che
pur essendo lamsato per soli 24

e b - :
HP, (L ||'!r-|_F rende la rispettabile
A :':'lll'-l- =;l fﬂ‘ I'lp HI FEET l,'l!-

] e T - :
UK gri o pub imprimers percit
1{FY vetharn. carmocrakn In""._.,-]n 4

el I yeloots di 125 Kom.-srs

inche in questo modells lo so-
TN G0 i:-m-!ﬂhﬂ” ollenute
mediante molle semuelitiche, il
[ 3 & :|: m. 1.47 r:illmqnu]:.rr_. 1=
tale & e 4,20,

I disegme del radiatare & i elas
wico Diodie & linea dirngta che ha
fallo scocla; 1 telai & sanii &8

mestann ad essere catrorzali mols
ta elepamtemente coatiliends vet.
ture basse & loee sfuggents ¢ di-
fitte come impons la sebria con-
CETE- 1:|('|Jh. o correnie.
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vetture - cosidetie « goutte d eau o
di Fumpler, per s prima volta
sottoposte al gudizio del pubbii-
CO SVEEZETO, OLEngone’ un ViV
successo, .. d ilarth: da parte dei
visitatori che non sono al cors
rente dei loro principi costruthiv,

Gl chassis e le velture France-
8i, sempre. molto Bpprezzate sul
mercabo svizzers, non nvelans al.
cuna  novith. dal Salen  parigine,
all'infuorn del recentissirni perfe-
monamentt oi detaplio = la zem-
pre magrior sfinatezza della enr-
rozzemn, di ogusto fine e sam-
ma eleganza. Ma nel confrents
delln costruzione o sopraluite del-
1 earrozzeTie italiane, presenti a
Ginevrn, & neta una leggera A
netta prevalenza dells: nostra in-
dustria, sin per quanto riguardn
meccnnics purn eome per Dele-
ganza e bucn guaste della” camroz-
Zerim: supenorith che gl steessi wis

sitatori  francesi riconoscono . di
busn prada.
Fra la produzione  francese,

malte ammirate lo chassis due li-
tri- Coftin-Desgouites ssurbnissén;
il sun aesale posterore & al diso.
pra del telaio, che nelln sun par-
te posteniore assomiglia nella for-

Lo slamed Ixjafto.

ma  alle chassis della  discussn
a goutte o ean o Ruamplor,

Due originsll camozzeric sono
caposte nello stand Foisin: Ia pri-
ma, in cucio, rassomiglis ad una
camozren del medio eve, e il di-
scgno della seconda, d'un aspetto
Curioso,  wenne g esposta i
E‘wmum-"-:eaﬂd{::r al primo salon
di Berlino del dopo guerm.

Tutte e vetture francesi salve
Er'fFa-n'n. sono munite di freni alle
quative Tucte, anche le velturets-
te-ed 1 cvclecars.

MNegli stands belg, auvstriacs e
avizzeri, nessuna novitd di cqual-
che importanza, allinfuesi di un
ecamian 5, L, M., della FabErica
di Locomative i Winterthur, =
le ewi ruste moiricn sono le ante-
riert: WA altre ammirate vetcolo
industrinle & un colossale camion
a sei raote, di 10 tonnellate, mon-
tato su gomme semipneumnatiche
di fantnstiche dlml.,nm-m. coEtr-
to da unn Casa svizzera, la quale
faceva anche circolare per le vie
di’ Gimevra un auto-pompa d'in-
cendio,

Liindustria svizzera ara natural-
ments  presente al completo :
Martini, Motesacoche [Maximag),

con le loro vetture automobili e
Arbenz (Cetiker), Bema,  Brocin-
cavic, e Saurar cob loro cafmions.
I Balgio fn inviate F. N e Ma-
fallergique, dieud s dice siano
state vendute 10 vetture ail sa-
lone di Berlino; I'Austria & pre-
sente oomn Srr_u.-r ed Awaire Daim-
ler.

Entrando nella grande Gallerin,
er i| ﬂudanf:l{iﬁ d:il F"a]ail E!r.ur_r
toral, il primno stand’ che  attrae
I'attenzione & quello di Alfa Fo-
mes, che unitamente o quelli di
ltala ed [softa Fraschini, & uno
dei nit Belli ed afollay i ot
il Salom.

Alfa Bomeo ﬂ.pqn: fra 1'aliro
un - magaahoo chaszsia 4 cilindn R
M. con! radiatore’ a tagliavento,
ed Unn rossa vellira sport carmrozr-
zata dal sig. Pozn di Flenena, un
itnlinng residente in Svizzera, che
ha eapute creare UNA CATOZIETIR
veramente ftaliana per stile, ele-
ganza & buon guste. Una Juesuo-
T immusmc carrozzatn dalla Ca-
an EVIZZETA ichet. m.‘l UL aira
d|. Garmlqﬁ E wial] ii: 'F!-\.II. nmr'mr.:llt
e la meglio bnite della industria
svizzera  della  carmorzeria.  Mel
cenfro f'.'c'l AL :ll:nnd. .-'JHE Rnn‘ir."ﬂ'
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i s AT R

selva di pianie ormamentall, e el
richiimna imperiosements mageri
allalire capo dél seltors del Sals-
e, femdlonds lo densa folla, < sul
NaSLAG CAmMmingG &cco :'LI:'II.:-:H.'.:I.M.E,'I.]'ITE
carletli prima noscostl e che col
name grite Fehlamano i|'|||-ﬂ-t"i:.--
eamentne la nostro attenzi ine: coxl, o
caso, of Termcimma dinnznel  allo
stand - Bianchi none gloriosn  doel
I"imdusiria italiana, anche s&-nonm
infiorate da vilterie in compatizic-
ni spoartive di grande Imporianza,
Cosi pod. come Latli gli aliri yisi-
Ianfop], o ferminme in ozsarvazions
diel muove mgdello dalla marea del-
I'aguila reale; la 5 4, presentaia in
lnf eleganta forpddo che pur Ia-
seondendo § detlagh costrutiivi dello
chaszis noy impodizes al conosei-
tore di indovinare sotto la luckda
vasfe |l complesso  armoniosa  di
questo modelbo di” veltara leggara
cul accanio ai plaionicl commenti
ammiratorii non manearono | pra-
thei success] comerciali- Per goanto
non mugva al pobblics  tallapo,

L ALTO ITALTASA

e Ll
1]

e A S

Mgl artieoll 4l primfyalme macch, & fan & mendiale crat o capeitl

In guesto sisnd,
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Societd Anonima Autocostruzioni Meccaniche
Chiribiri
Turin (5), Via Carglio.

Telegrammadresse / Telegraphic address / Adresse télégraphique:
Chiribiri, Torino.
Telefon:
Turin 43-792.
Aufsichtsrat / Board of Directors / Conseil d'administration:
Cav. Antonio Chiribiri, Presidente.
Rag. Santaniello Achilie, Censigliere.
Verga Gaudenzio, Consigliere.
Avv. Giartosio Giovanni, Consigliere.
Griindungsjahr und "Griindungshergang / year and history of establishment /
année et histoire de la fondation:
Gegriindet 1919. Seit dem 24. November 1925 Aktiengesellschaft.
Aktienkapital / Joint stock / Fonds sociaux:
150 000 Lire.
‘Besitztum / Properties / Possessions:
Grundbesitz und Fabrikanlagen in Turin in Gréfe von 10000 qm.
Produktion:
Bis zu 4 Wagen tiglich.

TYPE (Modell): Chiribiri ,Monza“, ,Spinto®.

Steuerformelleistung / Horse power hy formula for state taxes / Puissance
suivant la formule pour Ilimpét:
.16 H. P.
Bremsleistung [ Brake horse power (effective horse power) / Puissance au
frein (puissance effective):
50 H. P.
Bohrung und Hub / Bore and stroke / Alésage et course de piston:
66120 mm = 1500 ccm.
Zahl der Zylinder und Arbeitsweise / Number of cylinders and cyecles /
Nombre des cylindres et systéme:
4 Zylinder.
Zah! der Ginge und Schaltung / Number of speeds and gear control / Nombre
de vitesses et changement de vitesse:
3 vorwirts, 1 rickwiirts.
‘Achsstand / Wheel base / Empattement:

2,60 m.

Spurweite / Wheel gauge / Ecartement de vole:
1,25 m.

Bereifung / Tyres / Bandages:
76090 mm.

Chassis- und Wagen-Gewicht / Weights of chassis and of car 7 Poids du
chassis et de la voiture:
Chassis 700 kg.
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Societa Anonima Autocostruzioni Diatto
Turin, Via Venaria 73.

Telegrammadresse ; Telegraphic address / Adresse télégraphique:
Diattauto.

Telefon:
Turin 3208 und 8079.

Aufsichtsrat / Board of Directors / Conseil d’administration:

Consiglio d’amministrazione:
Ing. Comm, Panetti Prof, Modesto, Presidente,
Ing. Comm. Maurizio Musso.
Cav. Uff. Guiseppe Musso.
Stefano Carlo Gorrini, Administratore Obligato.

Collegio sindicale:
Rag. Pietro Ferroglio.
Clodoreo Pasqualini.
Francesco Bertagna avv.
Griindungsjahr und Griindungshergang / year and history of establishment 7
année et histoire de la fondation:
Gegriindet April 1924; hervorgegangen aus der Societa Automobili
Diatto.
Aktienkapital / Joint stock / Fonds sociaux:
Lire 3 500 000.
Anzahl der Arbeiter und Angestellten / Number of workmen and employees /
Nombre des ouvriers et des employés:
400 Arbeiter, 50 Angestellte.
Produktion:
Im Jahre 1925: 650 Wagen.

TYPE (Modeli): Diatto ,,20 A“.

Steuerformelleistung / Horse power by formula for state taxes ; Puissance
suivant la formule pdur Pimpét:
Italienische Formel: 20 PS. (Deutsche Formel: 8/04).
Bremsleistung / Brake horse power (effective horse power) / Puissance au
frein (puissance effective):
45 PS.
Bohrung und Hub / Bore and stroke / Alésage et course de piston:
79,7100 mum.
Zah! der Zylinder und Arbeitsweise / Number of cylinders and cycles /
Nombre des cylinders et systeme:
4 Zylinder, 4-Taktmotor.
Zylinderinhalt / Cylinder capacity / Cylindrée:
1995 cem.
Zahl der Ginge und Schaltung / Numbre of speeds and gear control / Nombre
de vitesse et changement de vitesse:
4 vorwirts, 1 rickwiirts.
Achsstand / Wheel base / Empattement:

3100 mm.

Spurweite / Wheel gauge ;| Ecartement de voie:
1420 mm.

Bereifung / Tyres ; Bandages:
820<120.

Anzahl der Sitzpidtze ; Number of seats / Nombre des siéges:
4 oder 6.




— 806 —

Hichstgeschwindigkeit / Maximum speed / Vitesse i $
115 km-Std. e e
Brennstqffverbrauch / Fuel consumption / Consommation de combustible:
15 1 pro 100 km.
Art der Ziindung / Nature of ignition used / Genre d’allumage:
Hochspannungsmagnet.
Volfsta;l;e \;ielr Batierie / Battery voltage / Voltage de la batterie:
olt.
Chassis- und Wagen-Gewicht / Weights of chassis and of car / Poids du
chassis et de la voiture: ‘
Chassis 950 kg, 6-Sitzer Torp>do 1450 kg.
Karosserieform und Preis / Forms of the carriage bodies and prices /
Formes des carosseries et prix:
Torpedos, Innenlenker, Coupés, Cabriolets, Spider.

TYPE (Modell): Diatto ,,30.

Steuerformelleistung / Horse power by formula for state taxes / Puissance
suivant la formule pour Pimpét: ‘
Italienische Formel 20 PS, (Deutsche  Formel: 8/40.)
Bremsleistung / Brake horse power (effective horse power / Puissance au
frein (puissance effective):
50 PS.
Bohrung und Hub / Bore and stroke / Alésage et course Ue piston:
79,7¢100 mm.
Zahl der Zylinder und Arbeitsweise / Number of cylinders and cycles ;
Nombre des cylindres et systeme:
4 Zylinder, 4-Taktmotor.
Zylinderinhalt / Cylinder capacity / Cylindrée:
1995 cem.
Zahl der Ginge und Schaltung / Numbre of speeds and gear control / Nombre
de vitesse et changement de vitesse:
4 vorwiirts, 1 riickwiirts.
Achsstand / Wheel base / Empattement:
2860 mm.
Spurweite / Wheel gauge / Ecartemen: de voie:
1420 mm.
Bereifung / Tyres / Bandages:
820120 mm oder gerade Seite 30x5,25.
Anzahlvgier Sitzplitze / Number of seats / Nombre des siéges:
1er.
Hochstgeschwindigkeit / Maximum speed / Vitesse maximum:
120 km-Std.
Brennstoffverbrauch / Fuel consumption / Consommation de combustible:
15 1 pro 100 km.
Art der Ziindung / Nature of ignition used ; Genre d’allumage:
Hochspannungsmagnet.
Voltstirke der Batlerie / Battery voltage / Voltage de la batterie:
12 Volt.
Chassis- und Wagen-Gewicht / Weights of chassis and of car '/ Poids du
chassis et de la voiture:
Chassis 850 kg, 4-Sitzer Torpedo 1380 kg.
Karosserieform und Preis / Forms of the carriage bodies and prices /
Formes des carrosseries et prix:
Torpedos oder Spider.
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Fabbrica Automobili Sport Torino
Turin, Via La Loggia 18.

TYPE (Modell): ,Fast* S-2.

Steuerformelleistung / Horse power by formula for state taxes / Puissance
suivant la formule pour Iimpét:
26 H. P.
Bohrung und Hub / Bore and stroke / Alésage et course de piston:
84135 mm = 2991 ccm.
Zahl der Zylinder und Arbeitsweise / Number of cylinders and cycles /
Nombre des cylindres et systéme:
4 Zylinder.
Zahl der Ginge und Schaltung / Number of speeds and gear control / Nombre
de vitesses et changement de vitesse:
4 vorwiirts, 1 riickwiirts. '
Achsstand / Wheel base / Empattement:
3065 mm.
Spurweite / Wheel gauge / Ecarfement de voie:
1416 mm.
Bereifung / Tyres / Bandages:
820%120 mm.

- Chassis- und Wagen-Gewicht / Weights of chassis and of car [ Poids du

chassis et de la voiture:
Chassis 1000 kg.

F. A. T. A. Automobili Aurea

Turin, Corso Peschiera 250.

Telegrammadresse / Telegraphic address / Adresse télégraphique:
Fata, Turin.
Telefon:
Turin 51-839.
Vorstand / Management / Administration:
Ciro Riva, Presidente.
Ing. Effrem Magrini, Direltore tecnico.
Dott. Carlo Notari, amministratore delegato.
Bankverbindungen / Bankers / Banguiers: ) ) o
Banca Popolare Anonima Cooperativa di Novara, Turin, Via Alfieri.
Griindungsjahr und Griindungshergang / year and history of establishment /
année et histoire de la fondation:
Gegriindet 1922.
Anzahl der Arbeiter und Angestellten / Number of workmen and employees /
Nombre des ouvriers et des employés:
300.
Produktion:
1924: 380, 1925: 430, 1926: 415 Wagen.
Umsatz / Sales / Ventes:
1924: 370, 1925: 420, 1926: 422 Wagen.

TYPE (Modell): ,Aurea®” 500.

Steuerformelleistung / Horse power by formula for state taxes / Puissance
suivant la formule pour I'impdt:
16/27 H. P.
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‘Achssland / Wheel base / Empatiement:
2,60 m. .
Spurweite / Wheel gauge / Ecartement de voie:
1,25 m.
Bereifung / Tyres / Bandages:

76 ¢ | . ~ .
Chassisi()oiiflﬁo {lrvu:gen-Gewicht / Weights of chassis and of car 7 Poids du

chassis et de la voiture:
Chassis 700 kg.

Societa Anonima Autocostruzioni Diatto
Turin, Via Venaria 73.
mancat risposta dell’ Questionario I.

Telegrammadresse ; Telegraphic address / Adresse télégraphique:
Diattaunto.

Telefon: 3 -
Turin 3208 und 807! o o o
Aufsichtsrat / Board of Directors / Conseil d'administration:

Consiglio d’amministrazione: S
Ing. Comm. Anfonio Panitli Prol. Modeslo, Presidente.
Ing. Comm. Maurizio Musso.
Cav. Uff. Guiseppe ..\[Lh‘su.
Ing. Gianinto Prandi.
Stefano Carlo Gorrini.
Collegio sindicale:
Rag. Pietro Tenoglio.
Francesco Miniotti.
‘rancesco Bertogna avv. . ) )
G "ndl:nAg;q;jl;;;“:md Griindungshergang / year and history of establishment 7
rii ! year
année et histoire de la fondation: & s Eahaglil
Gegriindet April 1905; hervorgegangen aus der Societd /
regrur > £ . > ¢
Diatto A. Clemens. ’ ) )
Aktienkapital / Joint stock / Fonds sociaux:
Lire 3500 000. ) olovess
Anzahl der Arbeiter und Angesteliten / Number ?f workmen and employ /
Nombre des ouvriers et des employés:
400 Arbeiter, 50 Angestelile.
Produktion:
Im Jahre 1925: 650 Wagen.

TYPE (Modelll): ,,30% & ,,20 - A%,

Steuerformelleistung / Horse power 7I_:y formula for state taxes ;
u suivant la formule pour limpot:
16 H. P. & 20 H. P. ’ . .
Bohrung und Hub / Bore and stroke / Alésage et course de piston:
79,7%100 mm = 1,995 ccm. .
Zahl “der Zylinder und Arbeitsweise / Number of cylinders and cycles /
Nombre des cylindres et systeme:
4 Zylinder, 4-Taktmotor.

Puissance

— 8 —

Zahl der Ginge und Schaltung / Number of speeds and gear control / Nombre
de vitesses et changement de vitesse:
4 vorwiirts, 1 riickwiirts.
Achsstand / Wheel base / Empattement:
2860 mm & 3100 mm.
Spurweite / Wheel gauge / Ecartement de voie:
1420 mm.
Bereifung / Tyres / Bandages:
820120 mm.
Hﬁchsfgeschwindigkeit / Maximum speed / Vitesse maximum:
115 km-Std.
Brennstoffverbrauch / Fuyel consumption / Consommation de combustible:
151 pro 100 km.
Chassis- und Wagen-Gewicht / Weights of chassis and of car / Poids du
chassis et de la voiture:
Chassis 850 kg & 950 kg.

TYPE (Modzll): 12 H. P.-Kempressor-Motor #MCA“ & ,MCD“

Bohrung und Hub / Bore and stroke , Alésage et course de piston:

Type ,MCA“: 90x120 mm.,

Type ,MCD": Mnlor-Zylin(lvr 95120 mm.

Kompressor-Zylinder 80>120 mm.
Zahl der Zylinder und Arbeitsweise / Number of cylinders and eycles /
Nombre des cylindres et systeme:

4 Zylinder (2 Motore, 2 Kompressor).
Brennstoffverbrauch / Fuel consumption / Consommation de combustible:

4 kg pro Stunde.

Fabbrica Automobili Sport Torino
Turin, Via La Loggia 18.

TYPE (Modell): , Fast“ §.92.

‘Steuerformelleistung / Horse power by formula for state taxes / Puissance
suivant la formule pour I'impét:
26 H. P.
Bohrung und Hub / Bore and stroke / Alésage et course de piston:
84X135 mm = 92991 cem.,
Zahl der Zylinder und Arbeitsweise / Number of cylinders and cycles /
Nombre des cylindres et systéeme:
4 Zylinder.
‘Zahl der Ginge und Schaltung / Number of speeds and gear control / Nombre
de vitesses et changement de vitesse:
4 vorwirts, 1 rickwiirts,
Achsstand / Wheel base / Empattement:
3065 mm.
Spurweite / Wheel gauge / Ecarlement de voije:
1416 mm.
Bereifung / Tyres / Bandages:
820x120 mm.

‘Chassis- und Wagen-Gewicht / Weights of chassis and of car / Poids du

chassis et de Ia voiture:
Chassis 1000 kg.
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La migliore e pit elegante vettura da citta
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La piu veloce 2 litri - 4 cilindri da gran turismo |
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% AMMORTIZZATORI HARTFORD - OLIO OLEOBLITZ
RUOTE RUDGE WHITWORTH - CANDELE CHAMPION
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ILA REGINA DELLE VETTURE LEGGERE
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sce so.o sui due freni delle ructe
posteriori. Mei tipi di serie il co-
mando delle wvalvele in testa &
sempre effettuato con aste e hi-
lancieri ed albero a cames posto
nel carter motore, 1 pistoni sono
in lega alluminic nei modelli da
turismo e in eicktron in  quelli
Sport. Un altro particolare di det-
tagiio che sembra ora favorito dal-
le Case italiane & il radiatore a
punta, adottate anche dall’Ala-
Remeo, per aquanto nei disegni
italiani la punta sia generalmente
meno acuta di quella tipica delle
macchine rmaniche.

Se tutte le grandi Case italiane
31 attengono generalmente alle so-
lurioni costruttive pit classiche,
non mancano perd delle interes-
santl innovazioni : la BARISON di
Livorno ad esempio che non =
pud considerare una novith jes.
sendo sul mercato da un paio d an-
ni, ma che non & per questo meno
degna di nota per la sua distribu-
Zione ©¢on cono Tuotante in testa
ai cilindri; & curicso a questo pro-
posite nlevare che il concetto d
un distributore rotative & stato n-
preso dal Barison dopo esser stato
realizeato nell anteguerra dall'Tta-
la avalve, mentre i tipi di mo-
tori senza valvole con federi di
distribuzione (Knighf & dervati)
non sono Mmai stati popolari pres-
30 i costruttori italiani.

Motevole anche melle chassis
Bﬂﬂafm‘ﬂ 131‘?.'& impiege dell’allu-
manio, il a mano sulla tra-
smissione & la sospensione, moltn
curata, con molle anteriori semi-
= litkic e posteriori a cantilever
compensato.

5 tutt’altro Feners, ma non me.
no interessante &-la vettura alet-
ica leggera s V. 4)
studiata ¢ presentata dalla Casa
STIGLER che ha gia fatte molto

L'AUTD ITALIANA

i

Chiribdrl ha nocentuate la sea proflusdeans nel tipl spart.

per diffondere in ltalia 'uso della
vettura ad accumulatori e che tra
I'atro ha dato un notevele nu-
mero di macchine per i taxi della
nostra cittd, 1l nuovo tipe V 4 &
una bella dimostrazione delle pos-
sibilitd de! veicolo elettrico come

N puova chamsis Diatte 2 MHirl = tipa 300

macchina di grande economia d'e-
sercizio per professionist,: com-
mercianti, -per  servizmo di citta,
etc.

Il motore ad eccitazione in se-
rie che permette una grande aln--
sticith di carico ha una tensione
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'CARROZZERIA SCHIEPPATI

VIA L. PAPI N. 14 - MILANO - TeLeFoNO 50-030 |

AGENZIA LOMBARDA AUTOMOBILI

La confortabille nuova guida interna trasformablle SCHIEPPATI
su chassis DIATTO tipe 20 A, esposta al Salone dell’Aute e tanto
ammirata per la sua linea elegante.

-

VETTURA, CHASSIS E MOTORE DIATTO TIPO 20- A
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Automobili ::

DIATTO
mﬁm Tuﬂlﬂn Via Freus 21
letture da 10 HP. = = = = = =

——— Gemplici - Pratiche - Ecomomiche ———

Vetture da 25 HP.

Le vetture di servizio, ideall, le pi weloci edi minor consumo.

i Reparto speciale ::
per coslrurione macchinari ed apparecchi

! Aria Compressa t

e —— c-tilﬂshl a richlesta ———

Accennale la Rivisla “ AUTO , scrivendo alle Dille Inserzionisle
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