Un’automobile
nellastoria; un “puzzle”
In composizione

In onore di Giuseppe e Raffaello Coda e dei fratelli Maserati

Daniele Neri

timodei fratelli Maserati ancora

invitaal’ epoca: I Ing. Ettore. A
dieci anni daquesto triste evento vo-
gliamo ricordare I’ operadi quel fra-
telli che tanto hanno onorato I’ Italia
nel mondo conleloroautomobili elo
facciamo con unaricercaintesaad e-
videnziareletappe che portarono a-
lanascitadellaMaserati nel 1926 ed
allacostruzione della prima vettura
che daqudll’ anno prese la denomi-
nazionedi “Tipo 26”. InSemeaque-
sto ricordo non poteva mancarne un
atro: quello di Giuseppe Codaede
figlio Raffaello ad un anno dalla
scomparsadi quest’ ultimo—10 otto-
bre 1999 —che pur non interessando-
s professionalmente di automohili,
hasaputo conservareafuturamemo-
riadocumentazioni ericordi vart sul-
I"attivitadel padre, anchesullacolla
borazione con Alfieri Maserati. La
ricercaédi Luigi Fittipaldi chehaco-
nosciuto sia i Coda che Ernesto
Maserati ed dtri che “gravitavano”,
comelui dice, tralaDiatoaTorinoe
laMaserati aBologna.
- Comele piacerebbericordarein
guesta intervista Giuseppe e
Raffadllo Codaei fratelli Maserati?
“Inprimoluogo con acunenotebio-
grafiche, poi conil risultato atutt’ og-
gi di unamiaricercasullanascita
dellaMaserati e dellaprimavettura
codtruitala“Tipo 26”. Determinante
per questo fu la collaborazione fra
Giuseppe CodaeAlfieri Maserdti, la
coincidenzadi unaseriedi eventi in-
siemead sostegno di acuni estimato-
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I | 4agosto 1990 scomparival’ ul-

ri dei dueed allacompattezzadei fra-
telli Maserati. Questaricerca, tutt’ o-
rainatto, mi haparticolarmenteaffa-
scinato e mi piace ricordare chetra
Giuseppe Coda e Alfieri Maserati S
attud, come piu volte mi ha sottoli-
neato Raffaello, il principiodel “vas
comunicanti”, fino alascomparsadi
Alfierinel 1932".

- Lei ha detto chela prima Maserati
fula*“ Tipo 26” , ma sembra chein
precedenza Alfieri avesse gia co-
struito ed usatoin gare altreauto da
corsa, findai primi anni venti.
“Alfieri avevaelaborato ed utilizzato
in gare, dopo lafine del primo con-
flitto mondiae, vetture di varie mar-
che ed aveva costruito, assemblando
parti di provenienzadiversa, quella
che é da considerare come laprima
automobile dalui costruita. Ernesto
Maserati, in unaletterainviatami
nell’ Apriledd 1970, insiemead una
fotografiadellavetturami sottolined
questoela defini “unibrido”. Furea
lizzatatrail 1920 eil 1921 e chiama
ta“Isotta Fraschini” —si fregiavadi
due stemmi | F sul radiatore—in o-

maggio alla fabbrica nella quale
Alfieri lavord dcuni anni. Quanto al-
laprimaMaserati leconfermo chefu
la“Tipo 26", madevo aggiungere
che nel corso delle miericerche ho
notato I’ esistenza di una confusione
circal’identificazione di questavet-
tura Infatti estataindicatacometale,
su varie pubblicazioni siain Italia
cheall’ estero, un’ automobiledacor-
sache allaluce delle mie indagini
nonloéaffatto. Si trattain realtadel-
laprimavettura con il marchio del
Tridenteenon della“|* Maserati co-
struita—anno 1926”, cioe non della
“Tipo26".

- Di quale automobile si tratta allo-
ra?

“Comedicevo, s trattadellaprima
vetturacon il marchio del Tridente
ed équesto, credo, che abbiaingene-
rato confusione, manellarealtatrat-
tasi di un secondo “ibrido” nonvolu-
to tuttavia daAlfieri, anche sedalui
assemblato e, quindi, non della pri-
ma“Tipo26”.

- Come é arrivato a questa conclu-
sione?

“Grazie alaricercadi cui abbiamo
parlato chenegli ultimi anni ho potu-
to ordinare bene, manon completa-
re, dopo decenni di indagini egrazie
anche a Raffaello Coda ed atri per-
sonaggi concui hodiscussosuquella
fotografia“incriminata’. Le mostro
invarie pubblicazioni I'immaginedi
quellavetturae, comelei pud consta
tare, il perpetuars di quello che per
meeun errore. Dall’ attenta osserva
zione di questafotografialel puo ri-
levare le notevoli differenzetral’ a
vantreno di questa automobile e
quellodi un’ atrachele mostro dove
Diego De Sterlich traccio, sul radia
tore dellavetturafotografata, proba-
bilmente con una vernice bianca, la

Alfieri Maserati
al volante della sua
“ |sotta Fraschini”



14 Giugno 1925. La
Diatto Maserati 8C (a
sinistra) alla Coppa del
Re vinta da Tassara-
Bugatti 1500 (al
centro). Al secondo
posto si classifico
Schiappati su Diatto
30S (a destra)

Giuseppe Coda

Nato a Bidlla Cossilal’8 luglio
1883, edtato trai pionieri
italiani nel campo della
progettazione di motori per
automobili ed aere. Inizid alla
Zust di Brescia poi a Torino
presso la Fiat, la Rapid ealla
Scat dove fu nominato direttore
tecnico per la costruzione di
aerel Soad coni motori Hispano
Quiza 4 e8cilidri. Fumolto
stimato e amico di Baracca,
Ancillotti, Ranza, Piccio e molti
altri delle squadriglie aeree. Dopo la prima guerra mondiale fondo con
un gruppo di amici la\Eltro per la costruzione di automobili e per
guesta progetto e costrui un motore a 4 cilindri di duelitri maiil
prototipo, per la difficolta di awiamento della“ VELTRO-fabbrica di
automohili” , fu ceduto alla* DIATTO Autocostruzioni” di Torino
divenendo il noto “ Tipo 20" ddlla marca. Alla Diatto fu direttore
tecnico fino al 1924 quando venne chiamato all’ ufficio studi della
Citroen di Parigi dove rimasefino al 1936. Poi fu inviato a Milano
come procuratore generale e direttore tecnico presso la Citroen
italiana. Duranteil soggiorno parigino fu in continuo contatto con
Alfieri Maserati per lo sviluppo di un motore 8 cilindri da lui ideato.
Nel 1937 I' Alfa Romeo |0 valle come consulente per il reparto motori
d aviazione al Portello; vi rimase un anno e nel 1938 ritornod a Torino
presso e Officine Viberti per 1a progettazione di veicoli industriali ed
infine fu alle Officine di Savigliano dove progettd alcuni filobus.

L'ing. Giuseppe Coda era perito industriale di rango molto elevato e di
fatto un vero ingegnere, come giustamente tutti amavano chiamarlo. S
€ spento a Bidla Cossila il 30 ottobre 1977.

Raffaello Coda

Nato a Torinoil 12 settembre
1910, dopoil liceo frequentoil
Politecnico di Milano ed in
quedtacitta lavoro presso la
Semenssp.a. alla progettazione
eproduzione di articoli
indudtriali fino al

pens onamento. Appassionato di
doria ddl’automobile ha
conservato documentazioni e
ricordi sull’ attivita ddl padre di
grandeinteresse. Ha svolto
ricerche dorichesulla
produzone automohilistica
italiana nei primi decenni del
secolo scorso e su particolari
tecnici progettati dal padre per i
telai edi motori DIATTO “ tipo
20" Indltre per due vetture
ideate dal padree mai realizzate,
eranoin anticipo sui tempi,
elaboro alcuni schizz di
carrozzeria molto suggestivi
intorno agli anni cinquanta: la
prima vettura erauna
monovolume a quattro ruote
gerzanti (1932); la seconda una
piccola automobile a due post
in tandem (1938 € 1950).
Raffadllo Coda s é spentoa
Bidla Cosslail 10 ottobre 1999.

scritta “12 26”. Ordinato il mio
“puzzl€’ di informazioni molti anni
or sono, anche se grossolanamente,
arrivai aquestaconclusione, cheora
mi sentodi confermare: avevaragio-
ne De Sterlich, d'altro canto
Giuseppe Coda prima ed Ernesto
Maserati poi mi confermarono tutto
quanto ero riuscito ad evidenziare
giand 1971".

- Ci offrequestaricerca?

Tutto quello che sono riuscito amet-
tereafuocofinoaoggi, I’ horaccolto,
comedi consueto, in schedeed écon
piacerecheleoffroalncontri inono-
redei Codaede fratelli Maserati.

- Queste schede, pitdellealtredi cui
abbiamo preso visione in passato,
fannoviverel’ atmosferadi un’ epoca
tanto lontana da noi anchedal punto
di vistadellatecnologia. Il fascino di
queste ricerche éfuori discussione e

manifestano impegno e, come le ha
scritto Raffaello Coda nell’ ultima
|ettera, “ molto sentimento” . Una
curiosita: perché non usa il compu-
ter per redigereepoi correggere, ag-
giornare, “ lavorare’ |e sue schede?
Sarebbemoltopitsemplice.

“Vedeio sono del secolo scorso ed
affezionatissimo alle mie Lexicon
80 e Lettera 22 che adopero fin da

guando ero studente universitario,
sono mieamichesincere, anchesedi
tanto in tanto mi tradiscono, fanno
partedellamiavitaenon trovo acu-
nadifficolta ad aggiornare con que-
stelemieschede. La“fatica’, sevuo-
le, @ un’ altra: selezionareinforma-
zZioni “sornione’ tra vere efase; per
me, comungue, € un divertimento
verificare, confrontare, vagliare le




“mie veritd’ registrate e modificarle
se dovessero rilevars degne di revi-
sione. “Nessuno hail monopoliodel-
laverita, nessuno halaprivativadel-
I"errore”, mi pare abbia scritto
ArturoGraf”.

- Qualelettura consiglierebbe per

sapernedi pit su Giuseppe Coda ei

fratelli Maseati?

Sull’ Ing. Giuseppe Coda ho trovato
molto poco degno di atenzione, pur-
troppo; lenotiziedameregistratepro-
vengono dallo stesso e dal figlio
Raffagllo che mi onorarono del dono
di molte documentazioni e varie note
informative, poi daantichefonti gior-
nalistiche. Non cosi per i fratelli

Maserati. Qualeletturaconsigliare?
Laletteraturad riguardo €éampiama
fratutto meritano una segnalazione
duepregevoli volumi di Luigi Orsinie
Franco Zagari: “MASERATI unasto-
riandlagoria’ e“OSCA larivincita
dei Maserati” e poi c'e sempre
I’ Archivio Storico dellamarcacurato
da Ermanno Cozza proprio nellavo-
gracittadi Modena. Infinenonigno-
rerei i cataloghi dellemostre, ingene-
re atendibili, equeli delle agteinter-
nazionali dovenon edifficileimbatte-
s inogni sortadi amenitapur di ven-
dere.“ Thebusinessisbusiness”.

© FondoL.R. Fittipaldi per “ Incontri”
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| fratelli Maserati

Carlo—(1881-1910) Unpioniere: redizzaper il marchese Carcano (1899) un
motore monocilindrico per uso motociclistico ottenendo sucess in competi-
zioni ddll’ epocaemonteral o stessomotoresu di unautotelaiodalui progettato
ecodruitond 1901. Nel 1908 edirettoretecnicoaladunior di Torino doveco-
struisceunagreo monoplano ad dabassa. Muorea29anni aMilano, doveinun
vecchio stabilimento farmaceutico dalui acquistato, stava costruendo un mo-
toreaeronauticostellarecommissionatogli daterzi.

Bindo—(1883-1980) LavoradlaJdunior con Carloend 1914 passadlalsotta
Fraschini aMilano comecollaudatore, poi aBolognacural’ assstenzadlevet-
turedei clienti di questamarcainsemeadAlfieri ed Ettoreconi qudi collabo-
rerafinodlachiusuraddlaOSCA nel 1963.

Alfieri —(1887-1932) Awiand 1914 unapiccolacfficinaaBolognainViadei
Pepoli indemeai fratelli. Chiamato dlearmi affidaad Ernesto, giovanissmo:
17 anni, laconduzionedi quell’ officinacheriprenderadlafinedd primo con-
flitto mondialeinsemeaBindo ed Ettore, reduce anch’ egli. Nascono dlorale
Officine Alfieri Maserati main unanuova sede sempre a Bologna: Ponte
Vecchio, dove rimarranno fino al 1937 quando furono cedute aOrsi di
Modena

Mario —(1890-1981) Disegnatore collaboraconi fradli in questo campo g,
nel 1925, ispirandosi alafontanadel Giambolognain Piazza Maggiore a
Bolognasovrastatadal Diodei Mari: Nettuno, disegnail celeberrimo Tridente
dellaMaserati.

Ettore —(1894-1990) CollaboraconAlfieri nellaproduzionedi candded ac-
censone aMilano (1917), successvamente dirige e amministral’ azienda di
Bolognaquindi con Bindoed ErnestolavoradlaMaserati di Ors aModenaed
infinefondaconi fratelli nel 1947 aBolognalaOSCA.

Ernesto —(1898-1975) Sempreafianco di Alfieri nefu collaboratore strettissi-
mo econtinuatoredd |’ attivita con gli dtri fratdli finod 1963 quando I’ OSCA
fucedutadlaMV Agusta. Curol’ ultimo capolavorodel fratelli Maserati: laM T
4di 1450 ccportatadlavittoriadaStirlingMossadlal2oredi Sebringnel 1954.

Maserati Tipo 26-
telaio 30011



Diatto Bugatti 1500
di Franz Conelli, sul
Moncenisio nel 1921

Telaio Tipo 20 e 30
sport

Dalla Diatto - Bugatti 1500 alla Maserati “T|po 26" genesi d| un mlto
A T

1921-22 - Accordo Diatto-Bugatti per la costruzione su commessa di una
piccolaseriedi autoda corsaconmotori EB 1500 (69x100) etelai Diattoti-
po 25 HP Sport (Passo 2550, carreggiata ant. e post. 1400) modificati con
assaletubolaretipo B.C.C. portante agli estremi fus a snodo ad attacchi
detti a“ forcellainvertita” e* piatti inchiodati” (sic! Coda), senzafreni ante-
riori: sterzoa 26°, tiranteria e barra di accoppiamento adattati dal tipo 25
HP; freni posteriori azionati contiranti dall’ asse portanteil pedalee/ocon
levacollegataanchead unfrenosullatrasmissione; ruote RudgeWhitworth
Straight Sde e gomme 820x120. L' ital o-francese Franz Condli richiedea
Codaulteriori modificheal suoesemplare: alleggerimentodel telaioda840
a750kgedi tuttalavetturaeiminandoancheil baquet per il meccanico; ra-
diatore dell’ acqua della tipo 25 HP piu grande di quello previsto da Coda
per il tiposport-tubodi scaricoall’ altezzadei collettori - 4in2-enoninbas-
30 comend progetto, ed altro. Con questa” speciale’ F, Condli partecipa
adalcunecompetizioni tracui laSusa-Moncenis01921.

1922-23 - L'ing. Coda progetta e cogtruisce un motore8 Cinlinea.con due
blocchi Diattotipo 20 (79,7x100) ispirandos al motoreBugatti Avio8C che
la Diatto aveva prodotto su licenza sottola sua direzione tecnica. Coda en-
train contatto con Alfieri Maserati per una collaborazioneconlaDIATTO
edingemerealizzanovariemigliorieaque motore: nuovetestesenzainter-
posizionedi guarnizioneconi blocchi, nuovi carburatori - Zenithda @ 36 -
insodtituzionedel Feroldi aviomodificati da Codaedaltro, S costruisceun
secondo motorea testefisse e vengono assemblati due prototipi utilizzando
duetdai tipo20di serie(pas03.10; carreggiataant; epost. 1,40). Edano-
tarechel’ing. Coda pensadi cogtruireancheunavetturadi lussoed uno spi-
der con un motore del genere altre che una da competizione. Le prove sul
Moncenisio, con una carrozzeria spartana, effettuate da Coda, Maserati e
DeSerlichsonode tuttoinsoddisfacenti. DeSerlichfasodtituirelegomme
820x120 conaltre820x135 emodificarelebal estre posteriori zavorrandoil
retrotreno con quattro ructe- non per scortal - g, cambiateleotto candele,
riprovasullostessopercorsomail prototipo prendefuoco - vienespento con
il concorsodi alcuni montanari presenti lungolastrada.

1923-24 - CodaeMaserati sviluppanoi duemotori costruiti ed assemblano
duenuovi prototipi con telai Diatto tipo 20 sport (passo 2650, carreggiata
ant. epogt. 1350), ruote RudgeWhitworth Sright S deegomme 820x120. 11
motore a testa fissa viene dotato di due carburatori Zenith da @ 36 e com-
pressoreapal etteideatoda Coda collocatoal postodel magnete, quindi con
la girante a 90° rispetto all’ albero motore, il magnete trasferito in coda al
secondoalberodi distribuzione Leprovesu strada, pur soddisfacenti anche
conil motoreatestefisse, evidenziano ancoraproblemi. S abbandona defi-
nitivamente!’idea.del motorebiblocco, quello atestefissevieneacquistato
daCondli, Ialtroriutilizzato per alcunecomponenti. CodaeMaserati rea-
lizzano allora un 8C monobloccoin linea (7,9 x100) monoalbero contesta
smontabilesenzaguarnizioneinterpostaconil blocco. L' alimentazioneea-
spiratacondueepoi quattrocarburatori Zenithda@36; Lalubrificazioneé
acarter secco con radiatore dell’ olio posto davanti a quello dell’ acqua,
pompa“ apalettamobile’ (sic! Coda) eserbatoiodi recuperocollocato sot-
toil cruscotto anteriormente al posto del meccanico. Le prove sono final-
mentemoltosoddisfacenti.

1924-25 - Coda incarica Maserati per conto della Diatto di sviluppareil
motore8C monoblocco monoal berorealizzato macontenendolacilindrata
a2000cc. Maserati progettaalloraecostruisceunnuovomotoredi 1995cc
(65,5x74) conlaguidadel’ing. G. Codachechiamail “ miomaestro” . Eun
8Cmonaobloccoinlineabialberoinalluminioconduecarburatori Memini e
compressoretipo Rootscodtruitodai Maserati. Lealtrecaratteristichesono
pressochésimili al precedentequattrolitri. Questo motoremontatosudi un
telaiotipo 20 sport vieneprovato - senza carrozzeriamasoltanto conun ba-
quet - sulla pista di Monza da Coda, Maserati € De Serlich. Quest' ultimo
prenota subito alla Diatto un esemplare ed ordinaa Schieppati una carroz-
zeria. Mala Diatto entrain una grave cris economico-amministrativa.
Maserati utilizzaintanto con successoin alcune gareil prototipo dalui co-
struitoecarrozzatoda Schieppati elopresentaaMonzail 14giugno1925in
occasionededlamanifestazionede sostenitori dellaDiattopartecipanti alla
fondazionede “ Club dei cento all’ora” ed alla“ Coppadel Re’ in pro-
grammaper quel giorno. Alfieri non partecipaallagaramaspintodaCoda
edaltri suoi estimatori effettuaal cuni giri dimostrativi eraggiungeben 180
kmyhtrail generaleplauso.

1925-26 - Allafinedi giugno 1925 Alfieri Maserati consegna alla Diattoil
secondomotore8C cogtruitoma, conlamediazionedi Coda, trattieneil pro-
totipoasaldoper I’ operasvoltanegli ultimi tempi senzaretribuzione, al pari
dellostesso Coda; FinitaquestacollaborazoneAlfieri necercaun’ altrama
non riesceatrovarla. Condli g offre di contattare Bugatti e per questo fa

montareda Alfieri il motoreatestefissebiblocco dalui acquistatondl 1923
dallaDiattosudi untdaiotipo 20 sport modificato con|’ assaletipo B.C.C.
prelevato dallasua Diatto-Bugatti del 1921. DeSerlichoffrelacarrozzeria
cheavevacommissionato a Schieppati per laDiatto8C dalui prenotatache
non verra piti prodotta e la vettura cos assenrblata,v erniciatain azzurro
chiarovienemogtratada Conelli a Bugatti, in occasionedi unasuavisitaa
Milano, insemeallarossa Diatto 8Cdi Alfieri. Mal’ accordodi collabora-
Zione Bugatti-Maserati non s fa. De Serlichrilevaalloradalla Diatto una
decinadi telai tipo 30- ch sarannomodificati in sport - eli faconsegnaread
Alfieri corvincendolo, indeme ad altri estimatori, anche con varie dargi-
Zioni, ametters in proprio nella costruzione di auto da corsa. Il battesmo
awienenella primavera del 1926 suggellato da una bella fotografia di
gruppointornoallavetturavolutadaCondli esullagqualeper laprimavolta
appareil “ tridente” disegnato da Mario Maserati, I’ unico dei fratelli non
interessatoalleautomobili maallafigurazoneartistica.

1926-1927 - L entusiasmo per lanascitadelaprimaMaserati eallestellee
subito s lavora alla costruzione della prima vettura, sara chiamata “ Tipo
26" . Inredltad trattadi unrifacimentodell’ auto di Conelli conleseguenti
modifiche: al tdlaiotipo 20 Sport con assale B.C.C. vengono aggiunti freni
anteriori Diatto - senza servofreno Perrot che sara applicato dal telaio
30012- motore, cambioetutti gli accessori totalmenteprelevati dal prototi-
poDiatto8Ctrattenuti daAlfieri nel 1925, cilindrataridottaa 1592 (60x66)
ed altre modifiche: trasmissione e pontedi nuovo tipo; lamierinotrai due
longheroni anteriori sodtituito conaltro pitilungo per unmiglioreinvitoal-
I'ariaversoil convogliatoredd radiatore; lamieraparasass al di sotto del
motore, cambio, trasmissione chiusa sul davanti con una spessarete; ruote
Rudge Withworth a canale e gomme 820x120. \H ocita oltre 180 kivh. La
numerazionede telaio 30011 - doveil 300indicalaprovenienzade telaio
medesmoDIATTOel' 11, I’ undices mo dei motori precedentementeelabo-
rati e/o cogtruiti da Alfieri Maserati per leauto da corsa alcuni dei quali
montati poi su richiesta sia dalla Diatto a Torino che direttamente dai
Maserati: DIATTO 4 cilindri: 20 $2000; 20 H-S6000; 23 §2300; 26
S2600; 30S3000; 35S5/3500.

DIATTO 8cilibdri: 40 B.T.S/4000; 40 B.T.F./4000; 40 M.M./4000; 20 SS
M.B./2000; 8 CMASERATI: “ TIPO26" M.B./1500
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