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La Ihario licence Bugaiti
(fvpe 23 [6-soupapes),

cpuis 1835, Diatto construisail
des voitures hippomobiles 4 2 ¢
4 roues, En 1905, |a maison prit
un accord avec Clement Bavard
el construisit des voitures a deux et qualre
cylindres sous le nom de Diatto Clément.,
Adolphe Clément, président de la sociére,
se retira en 1908, La société s'occupa en
1916 de la [labrication des moteurs
d'avions Gnome e Rhdne, puis des
moteurs d 'avions Bugatti 4 8 cvlindres. La
firme rencontra alors diverses vicissitudes
(paiement de royalties 4 Gnome ¢t Rhone
et bagarre avec |'Evat italien).

En 1919, parmi les modéles, il existail une
Dhatto Bugatu qui n'étaint autre que fa 4-
cylindres du type 23 4 16 soupapes, que
Dhatto fabriquait sous licence. (J'al une
lettre de Pierre Marco qui me dit gue
Molsherm venditsa Diatto cinquante de ses
1.'ui|..un:.~| qui partirent en [talie, sans radia-

Fapge de gauche en haui ; Massola sur 2-
litres Dintto & Ia Torgn Florio 1922;

A gawvche : Meregalli sur 2-litres Dintto gn
P d'Itnlie 1922,

Left : Meregallr at the wheel of a 2-litre
Diatro during the 1922 [talian GP.

teur ; elles ¥ regurent un radiateur Diatto !
Différents modeles de Diano  furem
o gcoursifiés » @ Turm (les 4 D.C, 4 D.S)
avec calsse assex frusie ou siluro (profilée)
mais 1l fallut attendre 1922 et 'arrivée
d " Alfien Maseran ches Diatto pour voir de
veéritables voitures de Girand Prix.

Clest le bean modéle de tourisme du type
20 gui fut a PMorigine de ces voltures de
competition ;o cette 2-litres ful exposée
pour la premiere fois au Salon de |'Auto
mobile de Turin en avril 1922,

Pour tester ce nouveau modéle, trois chis-
515 plus courts furent engagés 4 la Targn
Florio dans la classe 1501 4 2000 de série
ou Il y avait deux Ballot 2-litres, les pilotes
etatent Gamboni, Massola et Meregalli (ce
dermier avant gagne la Targa Florio 1920
sur Nazruro

Les Diatio du type 20 ont un chiissis rac-
courci ei ['alésage de leur moteur est passé

Left page top ; Masspla compeéting in the
1922 Targa Florio with a 2-litre Diatto.

Ci=tfeswns ;2

Alfieri Moasprafi
siir {Maffo & fg
Coppa Florip 1922,

The T 23 Bugatii
wald dnn Bealy with a EXatio radiator,

de 80 mm a 79,7 mm pour faire moins de
2-litres, Curieusement, elles n'ont pas de
freins avanl

Quarante-deux voilures sont au départ
dont six vontures de courses, Fiat, Alfa
Romeo, Mercedes et Austro Daimler. Evi-
demment, elles se retrouvent en téte. Mere-
galli passe en 17* position en | h. 47 mm
(it 12 mm de |"homme de téte : Masetti sur
Mercedes G.P. 4, 5-litres) mais, finale-
ment, aucune Diatto n'est a 'arrivee,
L'autodrome de Monza dont &re termind
pour le G.P. d'ltalie prévu le 10 septembre
1922, La formule est & 2 litres et de nom-
breuses marques ont prépare des voitures :
Frat, Ballo, Rolland-Pilain, Sunbeam,
Bugatti, Bianchi, Diatto, Heim, Austro-
Darmmler, Benz, Mercedes, Delage doivent
participer au G.P.

Les forfans se succedent. A quelgues jours
de la course dix-pneufl voilures sont a

"
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Above @ Alfers Maserat amd his Diatio

during the 1922 Coppa Florio.

LA SAGA MASERATI
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I"autodrome. Bianchi déclare forfait pen-
dant les essais et les pneus de Bugatti ne
tiennent pas : I'équipe repart, laissanl de
Viscayn avec son (ype 30 de course a qui
Fiat a prété roues et pneus. Une Heim
déclare forfait et Kuan se fue sur une des
quatre belles Austro-Daimler. De ce [ait,
la marque e retire de la course.

Finalement, le départ est donné 4 trois
Fiat, une Bugatti, deux Heim et les deux
nouvelles Diatto Le moteur de
7.7 x 1000 mm est muni d'un arbre 4
cames en [ete 3 il développe 75 chevaux 4
4500 tr/mn. La boite a qualre rapports, les

voilures sonl munies de freins avant, elles
ont un empattement de 2,50 m. et des
voles avant el arriére d'1,30 m. leur caisse
est clussigue avec une pointe arriére, genre
Bordino, mais plus ¢n pointe. Leur poids
est de 700 kg. La suspension est assurée
pavant el arriere par des ressorts semi canfi-
levers contrairement au chassis lourisme
gqui @ un enlier inverse 4
I"arriere.(1)

Cest Meregalll et Alfienn Maserati gqui en
sont les pilotes ; ce dernter ayant déja, deés
1908, participé i des courses, En effet, il
faisai partie de I'équipe des lsofta Fras-

ressor

chini au Grand Prix des Voiturettes 1908,
en Prance

Les Fiat planent el prennent immédiale-
ment & fete mais un de leur pilote, Caac
cone, brise son embravage au départ. Les
Fiat repassent suivies de deux Diatto et de
la Bugatti, Au 20¢ tour, Meregalli stoppe
pour un ravitalllement et la Bugatti prend
fa 4t place, puis Maserat se rovitaille et de
Yiscava (Bugatty) prend la 3® place ; Mase
riall 11"II'||.,'4: |'II'JIIT r-:rln:ndru: w1 | ie r!l[i,l.t.'-l: FTALS
fait un (éleé-a-gueue, sort deé la piste et
démolit la muraille de sacs de sable : il
abandonne. Au 52° tour, Meregalli coule

a0
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Ci-dessus ; Meregalll sur Diatto, vaiogoeir
pour l@ iroisiéme fois consécuative du g row the Lago df Garda Circuil
Circuii du Lae de Garde en novembre 1924, iNovember [924).

LA SAGA MASERATI

Above : Mercgalll won for the third ifme in En haur & droite : fa INarto de Maserati 4
Saini-Sebastien en 924,

Alfferi Maseraid est de fece, o cenfre.
Li-dessas & drodfe @ ane 2-0iires INeifo
Cfissix conrt & Mirnmas en [928,
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une bielle; il en est fan des deux Diato
Bordino 'emporte : sa Fiat « vaul » 153
km/h, la Bugatt 170, les Diatto 165 et les
Heim 140 km/h.

Le 19 novembre 1922, se dispute la 6
Coupe Florio sur guatre: tours du circuil
des Maodonites. L'épreuve st ouverte aux
voitures de toutes cyvlindrées et de tous
poids, mais le prlote et son mécanicien doi-
vent peser ou mumimoam 120 kg, Deux Sun
beam, deux Peugeor, deux OM. el trois
Dhatto : ces dernieres pour Meregalls,
Alfieri Maserati et Amone. Elles semblent
eire celles du Grand Prix, mais 4 pdriie

Fop right : Maserati's Dratto entered in the
{924 San Sebasian CrP.

Btanding behing the car is Alfierr Maserals,
Above right : a short chassis 2-litre Dratto

wis raced in 1926 ar Miramas,

arrene sy I'l'.'ll'lj"lnll.'t‘l.' Far um reservolr carrc
gde grande ¢apadite, muni de deuiy roues de
SECORITS.

Meregallr pard tres vile el 011 ai boul de
I6 km, il se casse un bras, mais son' méca
micten: trouve la mon dans Macedent
Armone creve puis a des ennuss de mecant
que, Alfiert Maserati marche trés bien ; 1l
51 in moment en 3° position, Malheuréu-
sement, |l ernéve son réservoir d huaile, met
de "huile d olives du pays mais cela ne va
s el i abandonne 4 son tour.

La' sason 1923 commence par la Targa
Florio, Deux Piano seulement sonl enga-

gées ; 2-litres pour Mora et une 3-litres
pour A, Maseran. Trois litres? En effet,
hatto depuis 1921 a en étude une voiture
d-cvhindres '™ x 116 (3 hitres de cylindrée)
qui sortit en 1925 et dont des exemplaires
parbiciperent auyx 24-Heures du Mans. 1l
est vraisemblable que des moteurs de pré-
serie pousses furent montés sur les chissis
G.P. de 1922 (1l est possible aussi que les
Diatio de novembre 1922 4 [ Coupe Flo
rio en aent ¢té déja munies).

A cette Targa, §l v a des Bugatti, des Fiat,
des Alfa Romeo, avec Ascar, Campar
eic... des Peugeol ef des Stevr (avec (rals
grands pilotes). Ritzer prend la téte sur
sievr devant Campari, la 3-hitres Diatto es
troigieme. Dés le deuxiéme tour (sur 4) Ja

Diatro esi en deuxiéme position devant
"Ala Roméo, Au troisieme tour, Mase-
rati @ des problémes et rétrograde puis
‘arréte. 1l s"est bien battu car les Stevr,
Alfa Romeo et Peugeot sont des 4,5-lires.
La 2<liires Dyatuo fimin 8-,

Bientot d'imporiants  soucis
assaillent les & Automobalr Diatio » et les
participations aux épreuves sont sporadi-
ques el méme laisseées au choix d’ AL Mase-
rafi. D'ailleurs,  monte sur un chissis de
course un 1/2 Hispano d’avion gonflé qui
lui servait & faire des courses de cole sur
ine lsotta Fraschini de 1921, véhicule qui

finaAnciers

n'avait d'lsotta que le nom el encore,
peut-éire seulement, la « carte grise ».

Lin certain nombre de vicioires surioul en
courses de cote sont 4 porter au crédit de la
marque. Le 31 mai, 3 1o Bocca di Roffeno
(Bologné) Maserati gagne la calegone
course et Meregalli la catégonie tourisme.
Maseran gagne la célébre cdie Susa-
Moncenisio (sur la + de 4,5-litres spécia-
le), puis I'Aosta-San Bernardo et Brilli
Peni Ia Coppa Collina Pistoiese, Enfin
MMercgally st vaingueur absalu aun circuit
du Lac de Garde

Mais, le 5 novembre 1923, Diatto est mis
en liguidation, En mai 1924, se constitue
une nouvelle sociére, la S.A. Auto Cosiru-
riont Diatto.
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Ci-clessarms 2 e Eiafio eqeipee o wn demi
maofeur Hispano o avinfion,

En bix : ve rare of midincre docament de
I 2-fitres INatio g GF d'Tialfe 1922 ne
revele ren sur e disicdibotion d | oo 2
ACTT.

L smison 1924 ressemble & celle de 1923,
avec les Z-litres, 3-=hires e celle 4 demi-
moteur Hispano., Le 11 mai, A. Maserati
gagne la catégorie 3-lires & la Parma-
Poggio di Berceto mais 1l est nettement
batiy au general par Ascar sur une grosse
Alfa-Romeo

Au premier Grand Prix de la Nun sur
I"Autodrome de Monza (course sur 24 heu
res) clest ume NoALVGL de sport-allemande
de J-litres qui inomphe devant une Alfa
Romeo, mas  Schieppatti e Ferreti
gagnent la catdgorie 2-litres sur un élégant
[orpedo Dhatto 205, (Schieppatti esl un
carrossier specialiste des Diatto, mstalle a
Milan)

Helow © the Drarro fivred with a half
Hispano aero engine

Hottom - this poor picture savs nothing
abour the vallve mechanism of the 2-lifre
LA

Lin motoeyehsie connu, Rogal, gagne sa
calégorie sur une 3-litres 4 la « colling pis-
ode o, battant A, Masérati gui ne finit que
deuxieme des 3-litres. Les Deatto ont
déserte la caregorie 2-litres car les pilotes
italiens ont Tt Pacquisiton de Bugiatt
N 15 Ul cmmencent d arriver dn miassc
en lalie.

Fin septembre. il ¥ a du beau momde au
Ci.P.ode San Sebastian, sur 35 1ours pour
621 km. Les équipes Sunbeam, Delage,
Bugaity, Schmid, Mercedes aver les 4-
cvlindres & compressenr ef A, Maserati
avee la 2-litres Diarto. 1l est froisieme au
Premicr passage puls guatrieme, puis cin
guieme. 1l se mamtient au milieu du pelo

L]

ton mais doit abandonner au 28¢ (our sur
rupture de transmission ;1 est disqualifie
i la course de coie de la Rebassada peu
apres car son moteur est un 3-litres (peut-
eéire avait-il cassé le 2-litres au G.P. et
avait -1l remplace pour la course de coie).

Le 9 novembre, enfin, une belle victoire
pour Diante. En effet, Guido Meregalli
gagne pour la troisieme fois le circuit du
Lac de Garde devant une Bugatu 2-litres,
des O.M. etc... Ernesto Maserati (I'un des
jeunes freres d”Alfieri) est cinquiéme sur
une autre 2-litres Diatto tandis que le
Comie Magei gagne la caiégorie 1500 sur
Bugatti.

La saison 1925 commence par le Grand
Prix Roval de Rome ot courenl deux
[hatto en 3-litres et A. Maserati sur la
W grosse » mais ancune ne figure a arri-
vie, De meéme, aucune Diatto ne part dans
la Targa Florio {en vérité, malgré le man-
que d'argent, A. Maserat est absorbe dans
les dessins et la construction de nouvelles
vostures de Grand Prix pour Diatio), Les
victoires sont remportées, cette année-ld,
par de nombreux clients acguercurs de la
2-litres type 30, une version poussée et rac-
courcie de la 2-lires 208., 1orpedos qui
courent dans la catégorie lourisme ou
sport. Cette dowraine de victoires s"éche-
lonnent du 22 mars au 25 octobre. Un des
pilotes est devenu célébre par la suite :
Aymini qui construisit méme une remiar-
quable petite voiture de course de coite,
I* Aymini-Monaco.

En 1926, deux 3-litres Diatto participent a
la Targa Florio (De Sterlich ¢t Victoria)
le second disparail & Missue du premier
four et ¢ premuer aprés le froisiéme (sur
cing) alors qu'il est en huitiéme position
sur 29 partants. Ces solides voitures ne
jouent plus gue les utilités.,

Par contre, la derniére Diatto de course esi
supérbe ; elle deviendra celébre sous un
aurre nom el aura de nombreuses descen-
dantes.

La suite sera donc scindée en deux parties
les Dhintio de tourisme |92]-1928 ef ln Saga
Maserati, cette derniére histoire étant trés
illustrée (avec peu de texie) car je ne vais
pas rééerire un guatrieme hivee sur 1"his-
toire de la Mirme de Modena.

{4 Loy Anglats oredifenr ot vontire die 2 AL C Ja
cinmaulte de aormbreuy docurmnerrs 3 (o Biviorbdgue de
Fuden, oF fennest Jamuris quaestien, 1 e Ky e
T{I@TIETS ;"q.r:|l.'|" ki .".l.'| TiE ErsT Fref

(A sulvre)
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Cidfessuy o fa J-lires [Maito plloide par
Kubreltd-Vesprind peodant bev 24 Hewures du
Maony J925

DIATTO

TOURISME
1922 1927

Lisowe : the J-livre Digreo diven by
R uibriglsi Yesprind fm the 1925 Le Mans

Comme d’habitude, ) ai
commence par raconter
I"histoire des Diatto de
course avanl de vous
parler de celles de
tourisme. Et pourtant,
celles-c1 sont loin d’étre
Inintéressantes tant par
leurs caracteristiques que
par leurs performances.
Elles se classent sans appel
parmi cette cohorte de
belle, « tourisme-sport »
qui régnalent sans partage
sur les routes de 19235,




Ci-dessous : [a chissis Diatio tipo 20
premier fvpe d roues en bois (20012 em’),
Ci-dessous su centre @ le chissis Diatto tipo
204 {1968 cm”) 4 rouves Rudge,

¢s deux grands modéles de la

margue sont la 2-litres de 1922 et

la 3-litres de 1925 qui furent ven-

dues en France par un agent
Iyonnais. Elles eurent un réel succés,
{1'en ai d'ailleurs acheté une en berline
vers 1960 et une en chissis en 1963, |l en
roulait également une troisieme du type
sport en chissis court & la méme époque
a4 Lyon. Ces trois vehicules ont retrouve
leur pays d'origine ou elles font d'ail-
leurs la joie de leur propriétaire.)

DUPUR
CIASSIQUE

C'est au mois d'avril 1922 que les ama-
teurs virent pour la premiére fois le nou-
veau modéle de la marque « le Tipo
20 », un chissis séricusement établi et
qui tranchait sur les modéles antérieurs
de Diatto car il éait & « un arbre a
cames en téte » au lieu d’étre tristement
latéral (hormis le chiissis Bugaiti affublé
d’un radiateur carré Dnatto). Ce chéssis,
muni de ressorts semi-elliptiques
I'avant et de cantilevers & I’arriére, avail
3 m d'empattement, 1,40 m de voie, un
bloc-moteur avec boite & 4 rapports, un
embrayage monodisque, un frein sur le
différentiel et des tambours seulement &
|*arriére.

Les roues en bois el son moteur de
80 mm d'alésage et de 100 mm de

b ;
La boite 4 4 rapports de la Diatto tipo 20 1

The Diatro tipo 20 4-speed and reverse
gearbox

i — - £ --._--}I

Below @ the Diatro tipo 20 chassis mark |
with wooden wheels and 20012 oc engine.
Below centre @ the Diatto tipo 20A chassis
with Rudege wheels and 1968 cc engine.

course (cyvlindrée : 2,012 litres) ne sem-
blent pas le désigner comme un véhicule
sportif ;: toutelois ses 40 chevaux a
2 500 tr/mn le propulsaita 100 km/h.
Peu apres, I'alésage étanl réduit a
79,7 mm ce qui faisait 1,968 litre de
cylindrée et le classait en catégorie 2-
litres ; les roues « bois » étaient rempla-
cées par des roues Rudge.

C'est en 1924 que les ventes de la 2-litres
Diatto  commenceérent & s'affirmer
séricusement avec le chéssis du type
20 A, qui reprenait les caractéristiques
du type 20, mais avec des améliorations
dans tous les dérails. Le moteur de 2-
litres & 4 cylindres (toujours 79,7 x 100,
¢lait @ un arbre a cames en téte com-
mandé par un arbre vertical placé a




LES DIATTO |
DE TOURISME

Ces vues en coupe do moteur ef du chissis
2-litres Diatto révélent une étude
parficuliérement simple ef raffince. Notez [e
choix de pistons plats malgré une chambre
hémisphériqgue, choix dicté
vraisemblablement par la médiocrité du
carburant disponible.

These drawings of the engine and chassis of
the X-fitre Diatro show a near and efficient =
design. Note the use of flat-headed pistons
in hemispherical combustion chambers

which were probably retamned because of = I :
the poor quality of the petrol avalable ai | A =
the irme, II". . : F 11]' |
I | 3 ~H -! =
| b |32
. = ﬂ? T i =% 1
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En bas : le tipo 30 succéda
au tipo 208 en reprenani ses ressoris arriére
semi-clliptiques.

I'avant qui entrainait dans sa partie
basse la pompe a huile. L'arbre 4 cames
porté par quatre paliers attaquait les
soupapes par 'intermédiaire de culbu-
teurs trés courts, les soupapes de 40 mm
de diamétre étaient placées cote 4 cite et
faisail entre elles un angle trés fermeé :
elles ¢étaient rappelées par deux ressorts
conceniriques.

Le wvilebregquin était monté sur trois
paliers largement calculés, en bronze
régulé et les bielles étaient tubulaires en
acier nickel-chrome.

Le vilebrequin était muni d'un qua-
trieme palier 4 'avant dans le but d"évi-
ter le porte-a-faux du pignon servant a
I"'entrainement de I"arbre vertical.
L'allumage se faisail par une magnéto
Bosch avec une seule bougie par cylindre

Bottom @ the tpo 30 folfowed the tipo 208
with the same half-elliptic rear springs.

el 'alimentation par un carburateur
Zeénith accolé directement & la paroi du
cylindre. Sur les derniéres Tipo 20, le
moteur donnait 45 chevaux a
3000 tr/mn mais bientot, 50 chevaux
furent obtenus avec un rapport de com-
pressionde 5,2a 1.

l.La boite faisait corps avec le moteur et
ses rapports étaient de 4,17 - 7.14 -
11,30 et 19,20 a | (avec, évidemment, un
rapport de pont de 4,17,

Le chassis avait vu son empattement
augmenter de 10 cm (3,10 m) et sa voie
de 2 ¢m (1,42 my. Le pont arriére peu
l[éger mais respirant la santé était a taille
Gleason : les tambours de freins avaient
360 mm de diamétre et le chassis était
muni de freins avant Perrot ainsi que
d'un servo (sur option). La direction

:

&-;t. b %
g
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était du type classique a vis sans fin. Le
corollaire de ces améliorations se perce-
vail sur le poids du chéassis qui passait de
BOO kg a 920 kg. 1l exista aussi de 1922 &
1924 un chissis trés court (2,50 my de
1,30 m de voie dit Tipo 205 qui ne
pesait que 700 kg et qui avail des res-
sorts semi-elliptiques & "arriére dont le
moteur développait 75 chevaux &
4 500 tr/mn, une pure réplique des voi-
tures du G. P, d'lialie de 1922,

COUTEUSE
ESCALADE

Vers 1925, Diatto présenta le type 25,
C'était un moteur semblable, de 90 mm
d'alésage par 116 mm de course soil




Ci-dessous : une Digtto 208 sur chdssis de .
2.50 m qui disputs le G.P. de ln Nuit ef Ia 2-litres), En bas a droite : un torpédo
Coupe des Alpes 1924 (17 de [a catégorie maonié sur chissis tipo J0A.

Cl-dessous @ ume condoire
frotérienre DMatto 20A transformahle ef deux

forpédas fipo 30,

Relow @ an all-weather {converfibie! body
on a tipe 204 chassis and (wo fipo 30
fEnirers

2,952 litres gui, sous une forme (rés
poussée (l'on parle de 108 chevaux)
avail déja éwé utilisé dans les 2-litres de
course. MNettememt dégonflé 4 70 che-
vaux a 3 000 tr/mn, il propulsait le
chissis précédent 4 120 km/h (mais les
prneus 820 x 120 étaient devenues des
830 x 1304,

Sous le nom de type 35, ce méme moteur
(mais donnant 75 chevaux) pouvait etre
installé sur un chassis légérement plus
court ¢t plus léger et vous obtenier
135 km/h.

Et puis, pour succéder a la 20 5, (dont
peu d'exemplaires furent fabriqués car
elle s"arréta en 1924y, Diatto sortit la
type 30. C'était un chassis semblable a
celur de la troisieme (type 35] avec seule-
ment 2.86 m d'empatiement. Le 2-litres

donnait 54 chevaux a 3000 tr/mn ; la
direction ¢tait inclinée a 29 degrés (de 31
A 42 degres sur la 20 Ay et le levier de
changement de vitesses élait a cloche au
liew d"étre i secteur.

A cetle ¢poque, les Diatto se vendaient
bien en Italie et il v en eut pas mal en
France, surtout dans la région lvon-
naise. Les Suisses, les Allemands, les
Espagnols et les Anglais firent "acquisi-
tion de cette 2-litres 4 la mode. Le
modeéle 30 entre les mains d'amateurs
glana de nombreuses victoires méme en
Espagne mais en dépit de ces succes, la
sociele, trop ambiticuse, manguait de
iresorerie. Malgré les autres; activités
(importantes) cultivées par ses  din-
geanis, ¢lle dut cesser la fabrication des
automobiles en 1927, mais continua a
faire des moto-compresseurs, des moto-
pompes etc. Elle demande son concor-
dat en 1931 et continua ses activitds
jusqu’en 1955, époque ou elle rentra
dans le groupe Veglio.

Son dernier modele en 1927 fut le type
26 avec un moteur 85 x 116 (2,632 litres;
sur le chassis de 3,10 m et, honnéte-
ment, Diatto continua a assurer la fabri-
cation des piéces pour les voitures livrées
antérieurement,




Les Digito aux 24 Heures du Mans 1925 n®
21 : 2-litres de Garcia-Botts, n* 13 : 3-lifres
de Lecol-Renaud
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A gauwche : Ia berline [Maifo acheide par 5.
Pozeoli vers 1960, Ci-dessous : les Diatio
du Mans en 1925, Sans numéro : Ia 2-lilres
de Lecoi-Renaod fon reconnail Frapgois
lecol célébre pour ses Tuturs raids

i ‘endurance sur Rosengart ef Citroén), n*
14 : Ia 3-fitres de Rubielti-Vesprini, n* 20 :
fa 2-liftres de Dolle-Ciirom.

Lefr @ the Diafio saloon once owned by 8,
Pozeoll, Below : some Diaiio enlered in the
(925 [ g Mans race. Wirthour number @ the
2-litre driven by Lecol-Renaud (Lecor was
famous some vears later for his endurance
runs achicved with Rosengart and Ciiroen
ciars. ) n® 14 : 3-hitre of Rubielti-Vesprini, n®
260 : 2ditre of Dolle-Grroux

Mais, pour vous montrer la richesse de
son activité sportive, laissez-moi encore
vous parler de sa participation aux 24
Heures du Mans en 1925, Cette année-
la, Pusine engage deux 3-litres du 1ype
35 ¢t deux 2-litres du type 30. Exiéricu-
rement, les quatre torpédos sont sembla-
bles. Chaussées en 31 x 5 (5 par 21y, ces
voitures sont conformes au t.'E!HiH?glIL‘.
L.’equipement électrique a ¢té confié a
Bosch. Les 3-litres sont pilotées : la 13
par Lecot-Renaud, la 14 par Rubielli-
Yesprim 3 les 2-htres, la 20 par Dolle-
Giroux, fa 21, par Garcia-Boitta.

Leurs concurrénts les plus serieux sont
les 4-litres Chenard, les 3.6-litres Lor-
raine, les Bentley 3-litres, les Bignan 1-
litres. La 3-litres n® 14 marche bien e,
malgre I'opposition, elle est 1(¥ sur 54 4
la troisiéme heure. Les autres sont plus
loin.

A minumt, ses pilotes occupent la cin-
quieme place derriére deux Lorraine,
une 3-litres Bignan et une 3-hitres Sun-
beam, mais il doivent s'arréieret, @4 h
du matin, ils sont a la seizeme place
alors que {a 2-hires de Garcia-Botia est
en neuvieme position.

A la dix-huitiéme heure, la 3-litres de
Lecot est huitieme devant la 2-litres de
Crarcia-Botta toujours neuvieme, 'autre
2-litres avant disparu. Finalement,
Carcia-Botta Limissent  cinguiemes au
geneéral (premiers des 2-litres) et derriére
quatre voirtures de 3 litres el plus.

In cetle méme année 1925, les Diatto
dotvent courir & Montlhéry le G.P. Tou-
risme de I'A.C.F. mais, retenues & la
douane elles ne se présenlent pas a
temps, Jusqu’en 1925, la majorité de ces
voitures ful livree en torpédos mais de
fort jolies berlines furent fabrigquces,
surtout en 1926 et 1927, souvent habil-
l¢es par Weymann. Il existe encore plu-
steurs hatto de ces types el s1 vous les
examinez, vous serez frappes par la qua-
lité de leur fabrication et de leur équili-
bre général. C'étail quand méme la
moindre des choses pour une marque
dont les descendantes allaient se nom-
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ASCENDANCE
DIATTO

La tipo 26 vaingueur en | 500 cm”? du
(P de Tripoli 1927 et son moteur &
COMPresseur,

The tipo 26 which won the 1 500 cc
class in the 1927 Tripoh GF and
ity supercharged engine.

Le premier modéle offert a la clientéle
fut le type 26 dont trois exemplaires
seulement furent livrés en 1926 : la
n® 11 4 Bindi (elle passa a M. Mate-
rassi) la n® 12 pour Sandri et lan® 13
pour Brunori. Les voitures du type 26
¢taient des B8-cylindres en ligne
1 300 cm? (60 x 66) & 2 A.CT. el
compresseur, Lrés cousines germaines
des 2-litres Diatto. Ce type fut essayé
avee deux carburateurs puis 4 com-
presseur soufflant dans les deux car-
burateurs Memini. Le moteur déve-
loppait 120 chevaux a 5 300 tr/mn. La
magnéto  étailt entrainée en  bout
d'arbre a cames. Le chassis est trés
semblable & celui des 2-litres Diatto
avec 1,35m de voie et 265m
d'empattement el chaussée en 4,75 x
18 4 I'avant et 5.00 x 18 a I'arriére. 1l
roulait a 180 km/h.

C:100cm’

La premiére 26B fut livrée au milieu
de 1927 au marquis D. de Sterlich. Sa
parentée était évidente avec la 2-litres
Diatto : méme allure générale, méme
8-cylindres, avec 2 A.C.T. et com-
presseur et méme alésage et course
(62 x 82). Le chidssis avait les mémes
cotes que la 26, seuls les pneus étaient
un peu plus gros (5 et 5,50 x 18) pour
passer une puissance plus grande :
155 ch (optimiste) a 5 300 tr/mn et
vilesse comprise entre 190 et
200 km/h. Il en fut fabriqué onze
exemplaires et, sur les dermiéres, 1'ale-
sage fut porté a 64 mm (cvlindrée :
2,100 litres). Certaines munies d’ailes
furent appelees 26 MM ou 26 MM
{(pour Mille Miglia). La 26C é1ait sem-
blable mais le moteur n'avait que
| 100 cm* de cylindrée : toujours un
8 cylindres 4 2 A.C.T., il avait 51 mm
d'alésage et 66 mm de course et il
développait 95ch 4 5 500 tr/mn el
propulsait la voiture a 170 km/h. Il en
fut fabriqué trois ou quatre exemplai-
res.




